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Handlaggning

Byggnadsnamnden beslét den 20:e januari 2015 att genomféra samrad for detaljplane-
forslaget. Forslaget har sants for yttrande enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga
1, under tiden 4:e februari till 17:e mars 2015.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret och pa Trulsegardsskolans
bibliotek i Bjorlanda under samradstiden. Forslaget finns aven tillgangligt pa Goteborgs
Stads hemsida: www.goteborg.se/planochbyggprojekt/.

Sammanfattning

Allvarligaste invandningen bland inkomna synpunkter &r fran allmanheten som anser att
planforslaget innehaller en for hog exploatering. Bade med hanvisning till vad som pas-
sar in i landskapet och med tanke pa trafiksituationen i stort i denna del av Hisingen.

Invandningar fran statliga myndigheter och kommunala namnder handlar dven de om
exploateringsgrad. Dar exempelvis Trafikndmnden anser att exploateringen ar for hog
med hansyn till radande trafiksituation. BRG, Fastighetsnamnden och Trafikverket an-
ser daremot att exploateringen bor hallas hogre da det bland annat &r viktigt att komplet-
tera bostadsutbudet med ldgenheter och att bebyggelse bor koncentreras kring befintliga
kollektivtrafikstrak.

Lansstyrelsen anser att de fragor som behdver tas omhand i den fortsatta planeringen i hu-
vudsak ar trafikbuller, geoteknik, MKN for vatten, dagvattenhantering, trafiksakerhet och
relationen till pagaende arbete med tillagg till 6versiktsplanen for jordbruksmark.

Vad galler trafikbuller anser Lansstyrelsen att planomradets lage inte kan motivera dava-
rande avsteg fran huvudregeln i Boverkets allmanna rad (2008:1). Lansstyrelsen anser att
det geotekniska underlagsmaterialet behdver kompletteras i enlighet med SGI:s yttrande.
Dagvattenhanteringen kan behdva en 6kad renings- och fordréjningskapacitet med tanke pa
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nuvarande och framtida klimat, for att langsiktigt begransa belastningen pa vattendrag och
MKN for vatten. Lansstyrelsen saknar ett enhetligt trafiksédkerhetstank for kopplingarna
6ver Bjorlanda- och Kongahallavégen.

Kontoret har bedomt att kapaciteten pa utfarterna fran planomradet far ligga till grund
for mojlig exploatering. Trafikkontoret har efter samradet tagit fram en trafikanalys for
Skra Bro (2016-04-28) som utreder kapaciteten i korsningen vid Bjorlandavé-
gen/Kongahéllavagen. Dagens utformning av cirkulationsplatsen med en ny utfart fran
pendelparkeringen i cirkulationens véstra ben, anses som en tillracklig utformning kapa-
citetsmassigt om trafikméngderna fortsatter vara som dagens fléde, inkl. alstring fran
exploateringarna. Reservytan for ett extra hdgersvangfalt sakerstalls som allmén plats
pa plankartan. Forbindelser gang- och cykelvag forbattras vid cirkulationen.

Nar detaljplanen togs upp for beslut om samrad i byggnadsnamnden 20:e januari 2015
yrkade BN att en 6kning av exploateringen skulle arbetas in i detaljplanen vilket gjorts.
Utredningar som tillhor planhandlingarna har reviderats infor granskning.

Vad géller hushojder sa har kontoret bedomt att exploateringen kan hallas hog utan att
hushojderna Gverstiger 5 vaningar. Vaningshojder har 6kats mot Kongahallavagen och
Bjorlandavégen. En tatare och nagot lagre bebyggelse foredras framfor en gles och hag,
vilket provats inom planarbetet, punkthus har utgatt till forman for gardshus i smaskalig
kvartersstruktur. Hansyn har tagits till buller- och parkeringsfragor.

Framforda synpunkter har i dvrigt till stor del kunnat beaktas genom mindre &ndringar i
planhandlingarna.

Ett kompletterande samrad har utforts den 12 juli — 22 augusti 2017 for att justera vag-
rattsgranser for Bjorlandavagen och Kongahallavagen. Trafikforslag med justering av
vagrattsgranser har framtagits i dialog mellan Trafikverket och kommunen for att dver-
ensstamma med framtida végrattsgranser. Detaljplaneomradet har darfor utokats, inom
det utokade planomradet ingar dven en pumpstation norrom Bjorlandavagen samt utdkad
pendelparkering med ny modellering av back.

Inkomna synpunkter i det kompletterande samradet fran Lansstyrelsen beror strand-
skydd, att kommunen behdver motivera valet av plats for pumpstation inom strandskyd-
dat omrade. Trafikverket for fram att avtal mellan Trafikverket och kommun kravs for
att reglera genomférandet av atgarder. Parkeringsbolaget framfor att all parkering ska
vara oppen for samnyttjande i mojligaste man och framja hallbarhet. Synpunkter ater-
finns i slutet av dokumentet.

Kopior av samtliga yttranden har 6verlamnats till fastighetskontoret, fastighetségare och
berdrda konsulter for kannedom och ev. beaktande vid planens genomférande.

Inkomna synpunkter Samrad och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.
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Kommunala ndmnder och bolag m.fl.

1. Fastighetsnamnden

Fastighetskontoret stéller sig positivt till detaljplaneforslaget, dels genom att det med ett
stort antal bosté&der bidrar till bostadsforsorjningen, dels genom att fortatning sker i ett
omrade med god tillganglighet till kollektivtrafik.

Fastighetskontoret forutsatter vidare att man i granskningsskedet provar mojligheten till
en hogre bebyggelse (5-6 vaningar) utmed Kongahéllavagen och Bjorlandavagen, ef-
tersom det ytterligare kan bidra till bostadsforsorjningen och att starka underlaget till en
forbattrad kollektivtrafik.

Planekonomin beddms som relativt god med inkomster som 6verstiger utgifterna.

Fastighetskontoret tillstyrker forslaget till detaljplan, med beaktande av ovan ndmnda
synpunkter.

Kommentar:

Exploateringsgrad och hushgjder har utretts i planarbetet och planforslaget har utokats
till att nu omfatta ca 600 bostader. Villabebyggelse har utgatt till forman for gardshus i
den nedre sodra delen av omradet samt antalet vaningar for flerbostadshusen langs

Kongahéllavagen och Bjorlandavéagen har hojts till fem vaningar. Balans mellan land-
skapsbild, trafikkapacitet och bostadsforsorjning i kollektivtrafiknéra lage efterstravas.

2. Trafikndmnden

En exploatering kring Skra Bro gar inte i linje med de strategiska inriktnings- och plane-
ringsdokument som tagits fram for Goteborgs Stad sasom trafikstrategin, strategi for ut-
byggnadsplanering samt tillampning av riktvarden for trafikbuller.

Detaljplanen medfor bade en 6kad trafikalstring i ett omrade som upplevs ha en under-
dimensionerad infrastruktur, 1angt till service samt hdga bullernivaer for de boende.

Forutsattningarna forandrades da detaljplanen togs upp i BN (2015-01-20) for beslut om
samrad. BN yrkade da att en 6kning av exploateringen skall arbetas in i detaljplanen in-
for samradet.

Plankartan har reviderats och medger nu en exploatering av ca 460 bostader i omradet.
Mojlighet till ytterligare 6kning skall utredas fram till granskningsskedet av detaljpla-
nen. Inga utredningar ar reviderade utefter den 6kade exploateringen, vilket gor det
omajligt for trafikkontoret att bedoma vilken paverkan den dkade exploateringen med-
for pa bl.a. bullernivaer och kapacitet.

Biltrafik

Exploateringen kommer att bidra till att 6ka resandet med bil i ett omrade dar de boende
i omgivningen upplever trafiksituationen som hart anstrangd, da Skra Bro ligger langt
ifran centrum och servicefunktioner. Omradet har en alltfor Iag tathet for att kunna till-
godose den service som trafikstrategin stravar efter och &r en férutsattning for att uppna
ett hallbart resande. En 6kning av exploateringsgraden medfor att kapaciteten i kors-
ningen vid Bjorlandavagen maste utredas ytterligare i det fortsatta arbetet. Planforslaget
medfor en ytterligare 6kning av trafiken pa Bjorlandavagen ner mot Swedenborgsplat-
sen

Parkering

Detaljplanen foljer gallande végledning for parkeringstal, och trafikkontoret forutsatter
att denna inriktning kvarstar i det fortsatta arbetet. Trafikkontoret énskar utreda om det
gar att skapa ytterligare bilplatser pa pendelparkeringen i det fortsatta arbetet.
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Kollektivtrafik

Skra Bro ar idag en bytespunkt for kollektivtrafiken som utvecklas positivt i planforsla-
get, da hallplatser placeras nara handel och pendelparkeringen blir storre.

Trafikbuller

Trafikkontoret anser att Skra Bro inte ar ett avstegsomrade for buller, da planforslaget
inte uppfyller de riktlinjer som finns for avsteg enligt ”/Kommunal tillimpning av rikt-
varden for buller” Idag finns nyetablerade omrdden utmed Kongahéllavdgen som klagar
pa stérande buller, trots att avstandet till vagen &r langre och bullernivaerna &r lagre an
vid Skra Bro.

Den framtagna bullerutredningen visar att ekvivalenta ljudnivaer vid fasader mot
Kongahéllavagen inom planomradet hamnar mellan 60-65 dBA. Framtagen bullerutred-
ning avser en lagre exploatering &n vad planforslaget medger. De nya forutsattningarna
maste utredas i det fortsatta arbetet, med anledning av att bullervardena da forvantas 6ka
ytterligare.

Dagvatten

Tillsynsmyndigheten har foréndrat tillsynsarbetet och kraver att staden i sina byggpro-
jekt, redovisar hur kommunens véagar paverkar med luft, buller, och vatten i form av fl6-
den och féroreningar. (&mnen och partiklar). Dagvattenutredningen maste darfor kom-
pletteras i det fortsatta arbetet. Utformning, redovisning av vattenmangd och férore-
ningar av planomradet ska vara klart fére granskningsskedet.

Justering av verksamhetsomrade dagvatten forutsatts ske och ska vara klart i samband
med laga kraft av planen.

Ekonomiska konsekvenser

Investeringskostnaderna for detaljplanen &r inte faststallda. De ekonomiska konsekven-
serna for trafiknamnden skall utredas vidare i det fortsatta arbetet. Trafiknamnden far
utgifter for anldggande av pendelparkering, samt 6kade kostnader for skotsel och under-
hall av gator, gang-, cykel- och mopedvég, torg och pendelparkering.

Barnperspektivet

Trulsegardsskolan med fritidsgard, bibliotek och idrottsverksamhet &r en social motes-
plats for framforallt unga i Bjorlanda. Planforslaget innebar att busshallplatserna flyttas
narmare bebyggelsen. Detta medfor att de barn som anvéander den hallplats som ligger
vid Bjorlandavagen far en tryggare och trafiksakrare gangvag till och fran skola samt id-
rottshall.

De barn som kommer att bosétta sig i det nya planomradet erbjuds trafiksakra gang- och
cykelvégar bade inom och utanfor bostadsomradet.

Jamstalldhetsperspektivet

Det &r viktigt att beakta tryggheten vid detaljutformningen av allménna platser i det
fortsatta arbetet. Framforallt pendelparkeringar samt hallplatser kan upplevas otrygga
under dygnets morka timmar.

Mangfaldsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra aspekter ur mangfaldsperspektivet.
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Miljoperspektivet

Den nyligen antagna trafikstrategin anger att minst hela resandetkningen, som kommer
av exempelvis nybyggnation, ska ske med héllbara fardmedel sasom gang-, cykel- och
kollektivtrafik. Det ar ocksa dessa trafikslag som goteborgarna ska kunna och vilja an-
vanda som sina vanligaste fardmedel. Omradet ar av sadan karaktar att det ar svart att fa
boende att i lika stor utstrdckning att vélja kollektivtrafik som i till exempel innerstaden
och mellanstaden. Detta medfor sannolikt att exploateringen kommer att bidra till att 6ka
resandet med bil, da Skra Bro dessutom ligger langt ifran centrum och servicefunktioner.

Omvérldsperspektivet

Trafikkontoret har inte funnit nagra aspekter ur omvarldsperspektivet.

Kommentar:

Projektet Skra Bro dverensstammer med dversiktsplanen, anges som utvecklingsomrade
for bostader med rekreationsytor. Mojlighet till ytterligare exploatering har utretts inom
planarbetet. Trafikkontorets representanter ar delaktiga i projektarbetet och bevakar vad
som ar lampligt trafikalt, bade i sin helhet och pa detaljniva. Berorda utredningar har re-
viderats infor granskningsskedet.

Trafikkontoret har efter samradet tagit fram en trafikanalys fér Skra Bro (2016-04-28)
som utreder kapaciteten i korsningen vid Bjorlandavagen/Kongahéllavagen. Cirkulat-
ionsplatsen vid Kongahéllavagen/Bjorlandavagen har en begrénsad kapacitet p g a de
ojamnt fordelade trafikstrommarna samt hoga floden som rader genom cirkulationen un-
der eftermiddags-maxtimmen.

Dagens utformning av cirkulationsplatsen med en ny utfart fran pendelparkeringen i cir-
kulationens véstra ben, anses som en tillracklig utformning kapacitetsmassigt om trafik-
mangderna fortsatter vara som dagens flode, inkl. alstring fran exploateringarna. Om tra-
fikflodet skulle 6ka med ca 10% eller mer utifran dagens trafik (+alstring fran exploate-
ringarna) rekommenderas en fri hogersvang fran Kongahéllavagen i riktning mot Bjor-
landavéagen. Reservytan for ett extra hogersvangfalt sakerstalls som allmén plats pa
plankartan. Pendelparkeringen har utokats i sa hog man som majligt med hansyn till en
omdragning av béacken och anmalan om vattenverksamhet. Pendelparkeringen ger nu
plats for ca 260 pendel p-platser.

Bullerhanteringen utgar fran den nya bullerférordningen, uppdatering av trafikbullervar-
den har utforts som visar att ny bebyggelse klarar gallande riktlinjer for buller. Tidigare
skillnadsberakningar for buller vid bullerplank av 1 m har utforts.

Dagvattenutredningen har kompletterats, redovisar avsikten att bilda en gemensam dag-
vattenanlaggning mellan kommun och intressenter. Dagvatten foreslas hanteras genom
att avleda vattnet i ett ledningssystem genom trumma under Kongahéllavdgen mot pen-
delparkeringen i vaster for att dar fordroja och rena vattnet i en gemensam anléggning.

3. Park och naturnamnden

| forslaget ingar en bostadsnara park pa cirka 0,5 hektar. Boende i Bjorlanda saknar i
dagslaget anlagd park. Ur ett socialt perspektiv ar den foreslagna parken positiv, da an-
lagd park skapar andra varden &n naturmark.

Parkens storlek ar avgérande for hur mycket den anvands. Storleken i planforslaget ar
val tillgodosett. Daremot ar parkens entréer otydligt definierade i forslaget. Otydliga en-
tréer paverkar anvandandet i negativ riktning, eftersom det blir svart for bestkare att en-
kelt hitta dit. Park- och naturforvaltningen foreslar darfor att en del av kvartersmarken
blir till allman parkmark.
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Planférslaget innebér att park- och naturférvaltningen far 6kade driftskostnader for den
parkmark, naturmark och lekplats, som overfors till park- och naturndmnden. Park- och
naturforvaltningen far dven kade driftskostnader for skétseln av trad pa ytor som éver-
fors till Trafikkontoret. Planforslaget innebér dven att ett icke-trafikalt torg ska anlaggas
och skotas, vilket ger 6kade driftkostnader. De ekonomiska konsekvenserna bor darfor
beaktas i den fortsatta beredningen av drendet.

Forvaltningen ser positivt pa kreativa och estetiska lI6sningar gallande dagvattenhante-
ring. Driftfunktionen for 6ppna diken och dammar som ingar i dagvattensystem tar for-
valtningen inte ansvar for. Det ar viktigt att ansvarsfordelningen for 6ppna dagvattensy-
stem framgar tydligt i genomférandebeskrivningen.

Kommentar:

Parkens entréer bor i det fortsatta planarbetet studeras vidare tillsammans med Park och
Natur, exploatorer och representanter fran Trulsegardsskolan. I detaljplanen vérnas dven
siktlinjer som léper genom omradet och stralar samman mot parken genom prickmark
pa kvartersmark.

Genomfdrandebeskrivningen fortydligas med ansvarsférdelning.

4. Miljonamnden

Miljo- och klimatndmnden tillstyrker fortsatt planarbete under forutséttning att forvalt-
ningens synpunkter beaktas.

N&mnden anser att det finns tdmligen god tillganglighet till kollektivtrafik, men sanno-
likt finns det ocksa utrymme for forbattringar. Det ar viktigt att ha tillrackligt med plats
pa pendelparkeringarna samt tillgang till cykelparkering for att gynna naromradets an-
vandande av kollektivtrafiken.

Riktvardet for trafikbuller éverskrids vid bebyggelsegrans. Férvaltningen bedémer dock
att det finns motiv till att gora avsteg enligt stadsbyggnadskontorets PM om buller som
ingar i samradshandlingarna. Mojligheten till 1aga bullerskarmar langs vagarna bor utre-
das, da de sannolikt kommer forbattra ljudmiljon i stort.

Utformningen av den nya backfaran av Lassbybacken ar viktigt att den utfors pa basta
satt for 6ringens behov samt att sjalva gravarbetet sker under den tid pa aret som inne-
béar minst storning for 6ringen, det vill sdga under sommaren. Fragan om kompensat-
ionsatgarder kvarstar att utreda.

Forvaltningen padminner vidare om att nyanlaggning av dagvattenanlaggningar sedan
2014 ar anmélningspliktiga till miljoforvaltningen.

Kommentar:

Nya trafikbullerberdkningar har utforts samt mojlighet till bullersk&rm har tidigare ut-
retts. Under planarbetets gang har dock en ny bullerforordning intratt. Stadsbyggnads-
kontoret tillampar foérordningens riktvéarden. Trafikbullerberédkningar har reviderats i
planarbetet och visar att riktlinjer for accepterade bullernivaer bostader foljs.

Cykelparkering integrerad inom pendelparkering redovisas i Trafikforslag (2017-05-04)
som framtagits av Trafikkontoret och AF. Kompensationsatgérder tas fram tillsammans
med representanter fran mark och naturforvaltningen och miljéférvaltningen inom plan-
arbetet. PM Modellering back samt tillagg fiskeribiologiska varden, anger kompensat-
ionsatgarder och rekommendationer som ska foljas vid utformning, projektering och om-
ledning av backen samt trummor for att tillgodose djurarters behov och inverka sa positivt
som mojligt for fauna och djurliv. Fortydligas att gravarbete sker under sommar.
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Information om anmélningsplikt vidarebefordras till exploatdrerna och ar inlagd i plan-
beskrivningen.

5. Kretslopp och vattennamnden
Avfall

En hallbar avfallshantering for saval bostader som verksamheter bygger pa sortering i
flera fraktioner. Avfallsutrymmena i flerbostadshusen bor vara rejalt tilltagna sa att sor-
tering i flera fraktioner blir mojlig. Utrymmena ska vara lattillgangliga bade for dem
som lamnar avfall och for tomningsbilarna som hdmtar. Gemensamma miljéhus har vi-
sat sig fungera mycket bra i stallet for flera soprum. Fastighetsagarna behdver éven
tanka pa att de ska ha en 16sning for hur grovsopor ska hanteras. Grovsopsrum &r ett bra
alternativ da det medfor en hog service for de boende samt att det aven kan fungera for
aterbruk. Om exploatdrerna vet vilken typ av avfallslosning de kommer valja sa kan den
namnas under rubriken Avfall. Om det i dagslaget ar oklart vilket system for avfallshan-
teringen som kommer valjas gar det skriva nagot liknande som det som star under rubri-
ken Avfall i detaljplan fér Gunnilse centrum.

Planens lokalgator samt de illustrerade gatorna pa kvartersmark ger god tillganglighet
till de olika kvarteren och bra rundkdérningsmajligheter.

Backning eller backvandning far inte forekomma i narheten av férskolor, skolor eller
aldreboenden. Det ar positivt att situationen vid Trulsegardsskolan forbattras i samband
med planen.

Ny placering av Skra bros befintliga atervinningsstation vid handel och torg &r bra. For-
packnings- och tidningsinsamlingen kommer soka bygglov for atervinningsstationen.
Men det ar med kretslopp och vatten som markarrendeavtal for ytan ska skrivas, vilket
kan ndmnas i handlingarna. Det &r bra om planeringen av atervinningsstationen samt
bygglovsansdkan kan samordnas med 6vrigt byggande. Kontakt for detta ar kretslopp
och vatten och Férpacknings- och tidningsinsamlingen.

| planbeskrivningen behéver ordet atervinningscentral justeras till tervinningsstation
(en atervinningscentral &r en storre anlaggning, en atervinningsstation ar dar man lam-
nar forpackningar och tidningar).

Goda rad och riktlinjer finns i skriften Gor rum for miljon som finns pa www.gote-
borg.se. Kretslopp och vatten star garna till tjanst framdéver vad galler planering av sop-
rum och 6vrig avfallshantering.

Ledningsutbyggnad

Behovet av allman VA-ledningsutbyggnad inom planomradet bedoms till ca 1.200 m.
Ledningarna forlaggs foretradesvis i allman platsmark, men tva begransade strackor be-
hover forlaggas inom kvartersmark, dar u-omrade och sedermera ledningsratt kommer
att krdvas.

Dessutom maste en befintlig ledningsstracka om ca 200 m laggas om. Ny ledningsfor-
laggning blir i markerat u-omrade utmed Bjorlandavéagen. Kostnaden for ledningsom-
laggningen ska inte belasta va-kollektivet.

De flacka nivaforutsattningarna gor att ocksa en pumpstation for spillvatten maste an-
laggas. Mojligen kan denna placeras utanfor planomradet, omedelbart norr om Bjor-
landavéagen. Alternativ placering ar inom kvartersmark pa i plankartan redovisad yta for
parkering, vilket i sa fall medfor att plats for detta maste skapas i planen. Fortsatt utred-
ning far visa vilken placering som &r genomforbar.

Dricksvatten
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Dricksvattenanslutning kommer att kunna ske till blivande allmént ledningsnat i lokal-
gator. Kapaciteten pa allmant ledningsnét for dricksvatten medger uttag av brandvatten
motsvarande omradestyp A1;VAV publikation P 83. Lagsta normala vattentryck i for-
bindelsepunkt motsvarar nivan + 49 m. | de fall hogre vattentryck 6nskas far detta ord-
nas och betalas av fastighetsagaren.

Spillvatten

Avloppsnatet inom kvartersmark ska utformas som duplikatsystem med skilda ledningar
for dag- och dréneringsvatten respektive spillvatten. Spillvattenanslutning kommer att
kunna ske till blivande allmant ledningsnat i lokalgator.

Spillvattnet avleds till befintlig pumpstation Skra Bro, som pumpar spillvattnet vidare
soderut utmed Kongahallavagen mot befintlig pumpstation Lassbyvéagen. Bada pump-
stationerna samt del av mellanliggande ledningsnét har i nuléget begransad kapacitet.
Utredningsarbete pagar avseende atgarder pa ledningsnat och pumpstationer.

Dagvatten

Dag- och dréneringsvatten ska i forsta hand tas om hand lokalt inom kvartersmark ge-
nom infiltration eller i andra hand fordr6jas i magasin och vid behov avledas till allméan
dagvattenledning eller dike. Dagvattenanslutning kommer att kunna ske till blivande all-
mant ledningsnét i lokalgator.

Trog avledning bor efterstravas. Utford dagvattenutredning foreslar att 6ppna dagvatten-
system som svackdiken, kanaler m m tillampas i sa stor utstrackning som mojligt. Aven
permeabla ytor och gréna tak rekommenderas.

Programmet for Skra Bro visar pa en fortsatt exploatering av omradet efter denna detalj-
plan. Det &r viktigt att ta med detta vid dimensionering (vattengangar och kapacitet.) av
dagvattenledningen i den nya lokalgatan och trumman under Kongahallavagen, om
dessa omraden ska nyttja samma dagvattensystem. Hojdsattning av omradet ska goras
sa att dagens bl6ta omraden undviks vid byggnader, samt att fordrojningsatgarder och
ytlig avrinning vid stora regn blir genomforbart. Mjlig dagvattenhantering for planom-
radet presenteras i utredningen ”PM dagvattenutredning - Skra Bro etapp 2” (2014-12-
17, Ramboll).

Materialval for utvandiga ytor ska véljas med omsorg om miljon. Till exempel ska
oskyddade ytor av koppar eller zink undvikas for att minska risken for féroreningar i
dagvattnet.

Klimatanpassning

Léagsta hojd pa fardigt golv, for att anslutning med sjalvfall ska tillatas, ska vara 0,3 me-
ter 6ver markniva i forbindelsepunkt med hansyn till risk for uppdamning i allméant dag-
och spillvattensystem.

Trédplantering

Vid tradplantering galler som grundregel att ett skyddsavstand pa 4 m mellan tradets
rothals och ytterkant ledning ska hallas. Avsteg fran grundregeln kan goras endast i spe-
ciella fall och efter godkannande fran Kretslopp och vatten som da kan komma att stélla
krav pa att skyddsatgarder, exempelvis rotsparrar ska utforas.

Ekonomi

Kostnaden for utbyggnad av allméanna VA-ledningar pa en stracka av ca 1.200 m inom
planomradet har beréknats till 10 Mkr. Kostnaden fér omlaggning av allmanna VA-led-
ningar pa en stracka av ca 200 m har beraknats till 1,4 Mkr. Omlaggningskostnaden ska
inte belasta va-kollektivet. Anldggningsavgifterna for vatten och avlopp har beréknats
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till 15 Mkr enligt VA-taxa for ar 2015. Mervéardesskatt tillkommer. Kostnadstackningen
for VA-kollektivet vid genomférande av detaljplanen blir enligt ovan 150%.

Kommentar:

Dagvattenutredningen har reviderats. Kretslopp och vattens rekommendationer har inar-
betats i detaljplanen och gemensamt dialogarbete har forts. Avsikten &r att bilda en ge-
mensam dagvattenanlaggning mellan kommun och intressenter. Dagvatten foreslas han-
teras genom att avleda vattnet i ett ledningssystem genom trumma under Kongahallavé-
gen mot pendelparkeringen i vaster for att dar fordréja och rena vattnet i en gemensam
anlaggning. Anlaggningen foreslas besta av antingen ett kassettmagasin och ett filterma-
gasin eller ett makadammagasin, och tillgodoser en ¢kad renings- och foérdrdjnings-
kapacitet.

Atervinningscentral har utgatt inom planomradet efter dialog med Kretslopp och vatten
dar man gemensamt kommit fram till att det & mojligt att prioritera pendelparkeringens
yta och istallet nyttja den befintliga atervinningsstationen som &r belagen norrom plan-
omradet.

En befintlig pumpstation for spillvatten samt en befintlig byggnad som inrymmer en
tryckstegringsstation for dricksvatten ar placerade inom parkeringsytan vaster om
Kongahallavagen. E- omrade skapas for att sakra tillgangligheten till de bada anlaggning-
arna. Ny pumpstation har placerats norrom Bjérlandavagen inom breddat omrade i dialog
med bland anat Kretslopp och Vatten, Trafikverket och utdkade vagrattsgranser, utanfor
kvartersmark for pendelparkering, for att tillgodose allmant intresse av utdkad pendelpar-
kering och ledningsutbyggnad.

6. Kulturférvaltningen

Planomradet ligger vid en kénslig plats i den 6ppna dalgangen. Kulturforvaltningen be-
farar att det foreslagna uppstickande hdga huset alltfér mycket kommer att dominera da-
len sa att det lagméalda samspelet mellan dalen, dess byar och den medeltida kyrkan och
jarnalders gravfalt forsvagas. Kvalitetsprogrammet visar inte tillrackligt tydligt vilken
inverkan byggnationen far pa dalen som helhetsmiljo.

Det ar vasentligt att halla dallandskapet levande och 6ppet. Darfor vill kulturforvalt-
ningen avstyrka foreslagen pendelparkering som inkraktar pa detta landskapsrum. En
pendelparkering bor kunna integreras i den nya centrummiljon 6ster om Kungahéllavé-
gen.

Kulturférvaltningen ar vidare man om att ett respektfullt avstand lamnas mellan det nya
bostadsomradet och Kvisljungeby med bybebyggelse och de narmast kringliggande
markerna. Foreslagen exploatering i den aktuella detaljplanen inkraktar inte pa detta
omrade.

Skalgroparna som framkom vid den arkeologiska utredningen ger omradet en historisk-
forankring for nya boende i omradet. Stensattningen pa bergsimpedimentet ar en grav
och kan pa samma satt som skalgroparna paminna om tidigare Bjorlandabor som bott i
omradet. De bada fornlamningarna bor skyltas. Detta ligger i linje med detaljplanens in-
tentioner att strava efter att det nya ska uppfattas ha en lokal anknytning sa att historia
om omradet kan berattas.

Kommentar:

En avvagning mellan landskapsbild och bostadsforsorjning ligger till grund for planfor-
slaget. Se aven sammanfattning angaende majligheten till att exploatera med en tatare
och l&gre bebyggelse.

En pendelparkering har inte bedémts mojlig att integrera i centrummiljon. Det ar ocksa
viktigt att skapa mojlighet for fler att ga fran bostaden till hallplatsen.
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Att fornldmningarna bor skyltas har lagts in i planbeskrivningen, regleras dock inte i de-
taljplan.

7. SDF Vastra Hisingen

Forvaltningen tillstyrker forslaget. Forvaltningen anser att det ar bra att ett nytt centrum
med &ldreboende byggs i Bjorlanda. Har finns forutsattningar for att skapa nya motes-
platser. En sadan skulle vara det nya aldreboendet som kan ha gemensamhetslokaler,
café etc. som kommer invanarna till del. Det finns dven intresse hos férvaltningen att
etablera en storre daglig verksamhet i Skra Bro. Angdringen till Trulsegardsskolan och
forskolan ingar inte i planarbetet. Forvaltningen vill dock understryka vikten av att
kompletterande atgarder genomfors, av Lokalforvaltningen, sa att den blir trygg och bra.

| plankartan anges att husen ska vara fyra vaningar. Mojligheten att uppféra flerbostads-
hus i fem och sex vaningar ska dock arbetas in i det fortsatta arbetet. Forvaltningen an-
ser att det &r av stor vikt att de utredningar som behdver kompletteras p.g.a. av en hégre
exploatering kommer tillstand. Gestaltningen och hojden pa byggnaderna har framhal-
lits som mycket viktigt av invanarna under hela processen.

Det &r viktigt att gator och strak i omradet gors tydliga och val upplysta for att skapa
god trygghetsupplevelse, vilket i sin tur &r viktigt ur ett jamlikhetsperspektiv. En ny be-
byggelse som till ca 50 % bestar av flerbostadsbebyggelse, kan medverka till att minska
segregation och 6ka blandningen i bebyggelsemonster. Den kan ocksa dppna for mojlig-
heten for redan boende i omradet till ett alternativ boende vid t.ex. en separation.

Vid de ungdomsdialoger som stadsbyggnadskontoret hade under sommaren 2013 i
Bjorlanda sade manga att det behdvs fler lagenheter, speciellt hyreslagenheter. Over
hélften av ungdomarna som deltog sa att de kan tanka sig att bo i lagenhet i omradet i
framtiden. Det ar viktigt att trygga gang-, cykelvagar och 6vergangsstallen skapas. Om-
radet runt skolan kommer att befolkas dven utanfor skoltid som kan ge en 6kad kansla
av trygghet. Planforslaget ger goda forutsattningar for lek och utomhusvistelse.

Onskemal har funnits att en forlangning av spéarvagnslinje fran Lansmansgarden till
Bjorlanda Kile via Bjorlandavéagen och Skra Bro skulle inga i det tidigare utarbetade
programmet. Detsamma géllde farjelinje for persontrafik fran Bjorlanda Kile till Gote-
borgs norra skargard. Forvaltningen framfor att dnskemalet om sparvagnslinje finns
med som ett prioriterat mal i namndens inriktningsdokument for 2015.

Forvaltningen ser med stor oro pa den trafiksituation som rader vid Kongahallavagen
forbi Domarringen och Torslandakrysset pa tidiga morgnar och sena eftermiddagar. De
ser det ar positivt att Trafiknamnden tagit fram forslag pa 20 atgarder for att komma till-
ratta med den radande trafiksituationen. De ser ocksa med tillforsikt pa att forslaget om
en ny tvarforbindelse mellan Kongahéllavégen och vdg 155 tas fram snarast samt mar-
kerar vikten av att arbetet kring att 16sa den trafiksituation som just nu rader i Torslanda
fortloper. Forvaltningen anser att det &r viktigt att bostadsbyggandet prioriteras och att
Torslanda fortséatter att utvecklas.

Kommentar:

Forslaget har bearbetats saval inom kvartér och allméan platsmark, park, samt komplette-
rats for att skapa en tatare bebyggelse som underlag till en utveckling av Skra Bro som
centrumpunkt. Tydliga kopplingar till naromradena har efterstravats samt en varierad
bebyggelsestruktur. Noteras att kompletterande atgarder kan komma behovas for att sa-
kerstélla en god angorings- och vistelsemiljo. Ett Trafikforslag har utarbetats i samver-
kan mellan Trafikverket och Trafikkontoret dar forslag till atgarder framtagits. Trafik-
kontoret har efter samradet dven tagit fram en trafikanalys for Skra Bro (2016-04-28)
som utreder kapaciteten i korsningen vid Bjorlandavagen/Kongahéllavédgen. Dagens ut-
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formning av cirkulationsplatsen med en ny utfart fran pendelparkeringen i cirkulation-
ens vastra ben, anses som en tillracklig utformning kapacitetsméassigt om trafikmang-
derna fortsétter vara som dagens flode, inkl. alstring fran exploateringarna. Arbete med
planering av framtida trafikatgarder fortloper.

8. Lokalfdrvaltningen
Ingen erinran.

9. G6teborg Energi - Fjarrvarme

I nul&get finns inte fjarrvarme framdraget till Skra Bro, utan forslaget ar att det anlédggs
en lokal produktionsanlaggning pa ett lampligt stélle i narheten av den féreslagna be-
byggelsen. Goteborg Energi kan idag inte sdga hur stor yta den lokala produktionsan-
laggningen kraver. Detta alternativ far utredas tillsammans med Stadsbyggnadskontoret.
Kommentar:

Noteras, kontakt kommer att tas i det fortsatta planarbetet.

10. Goteborg Energi Gothnet

Observera befintliga optokablar och ror enligt bifogad lageskarta. Goteborg energi ar
valdigt intresserade av att bli informerade langre fram i planarbetet angaende eventuella
schakter, el-, fjarrvarmeanslutning, m.m. Géteborg energi kan da forlagga ror och leve-
rera bredband, IT-tjanster, om intresse finns.

Kommentar:

Noteras, kontakt kommer att tas med ledningségare infor exploatering.

11. Raddningstjansten

Raddningstjansten forutsatter att omradet byggs ut med vattenledningar och brandposter
enligt VAV p83 for omradestyp A2.

Omradet hamnar mitt pa gransen for inom vilket avstand insatstiden kan forvéntas vara
max 10 min. Detta har betydelse for hur utrymning kan projekteras, och darmed hur
byggnader maste utformas, fran bostadshus som ej ar friliggande eller har fler &n 3 va-
ningsplan. Detta omnamns kortfattat i planbeskrivningen.

I Ovrigt ingen erinran.

Kommentar:
Noteras.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

12. Lansstyrelsen
Buller

Lansstyrelsen anser att planomradets ldage inte kan motivera avsteg fran huvudregeln i
Boverkets allmanna rad (2008:1).

Det finns skillnader mellan bullerutbredningskartan for ekvivalent ljudniva (5321-24) och
bullerkartan for ekvivalent ljudniva vid fasad (5321-26), jamfor exempelvis kvarteret langs
Bjorlandavagen sydost om parkeringen. Pa bullerutbredningskartan uppgar fasadnivaerna
har till dver 65 dB(A), medan i motsvarande berakning for ekvivalent ljudniva vid fasad &r
nivaerna lagre. Kommunen behéver tydliggora orsaken till skillnaderna i berakningarna.
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Geoteknik

Det finns enligt Statens Geotekniska Institut (SGI) en brist i att de geotekniska utredning-
arna inte undersokt lerans sensitivitet, mot bakgrund att sensitiviteten uppmatts till mellan
10 och 70. Det innebéar forekomst av kvicklera. Vidare anser SGI att osékerhet rader kring
stabiliteten ndrmast Osbéacken.

| PM Oversiktlig dagvattenutredning Skra Bro etapp 1 anges fordrojnings-behov for 13
olika delomraden och forslag pa placering av fordrojningsmagasin for dagvatten. Enligt SGI
saknas dock en beddmning av hur ett dagvattensystem med en méngd ytliga magasin och
dversvamningsytor kan paverka markstabiliteten.

MKN

Det rader, som kommunen kan konstatera, inte nagra miljokvalitetsnormer (MKN) for Os-
bécken; dock leder Osbacken vidare till Nordre alvs fjord, en vattenférekomst som omfattas
av MKN enligt EU:s vattendirektiv. Det saknas en konsekvensbeddémning av planens effek-
ter pa& MKN for Nordre &lvs fjord. En sa storskalig exploatering av naturmark nara Nordre
alvs fjord kommer oundvikligen att ha en viss paverkan pa vattenforekomsten.

Dagvattenhantering

Kommunen har inte valt att prioritera en langsiktig dagvattenlésning. Ett exempel ar att
oppna fordrojningsmagasin och dversvamningsytor, som féreslogs i PM Oversiktlig dagvat-
tenutredning Skra Bro etapp 1, ersatts av frdmst underjordiska fordréjningsmagasin, med
begransad reningsformaga och kapacitet. Vid exploatering av naturmark och kulvertering av
backar som har god reningsformaga leder detta oundvikligen till 6kad férorenings-belast-
ning pa Osbacken, som &r vardefull for fisk. Det ar av stor vikt att kommunen arbetar fram
I6sningar som ger tillfredstallande rening av dagvattnet. Omgravningen av backen, place-
ring av dagvattenanlaggningar och brunnar maste planeras noggrant i det fortsatta skedet.
Dagvattendiken langs Bjorlanda- och Kongahéllavagen foreslas fungera som éversvam-
ningsytor vid extrema regntillfallen. Lansstyrelsen vill podngtera att dagvattendiken utmed
vagar i forsta hand ar avsedda att hantera vagdagvatten och inte 6kat dagvatten fran plan-
omraden.

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett forandrat klimat,
med Okade floden och intensivare nederbord. Till utstaliningen av detaljplanen behdver
kommunen sarskilt beskriva konsekvenserna av ett férandrat klimat for aktuellt omrade.

Rad enligt 2 kap. PBL:
Forhéllande till OP

Goteborgs gallande 6versiktsplan har angivit aktuellt omrade som forandrad markanvand-
ning, bebyggelseomrade med grén- och rekreationsytor. I versiktsplanen finns dock gene-
rella rekommendationer for kustnara omraden och skargarden att utveckling i forsta hand
bor ske i anslutning till god kollektivtrafik och knutpunkter. Lansstyrelsen har tidigare pa-
pekat att omradet i dagslaget inte har nagon knutpunkt for kollektivtrafiken. Till 6versikts-
planen har kommunen tagit fram forslag pa tillagg for jordbruksomraden, som varit pa ut-
stéllning. L&nsstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga hur denna detaljplan anpassats
till forslag om tillagg till Gversiktsplanen om jordbruksmark och hur exploateringen inte ska
bidra till ytterligare fragmentering av jordbruksmarken pa Hisingen.

Naturmiljé
Biotopskyddsdispens kravs for atgarder pa 6ppna diken, vilket Lansstyrelsen tidigare pape-

kat. De bertrda dikena bor kunna nyttjas av groddjur for fodosok och spridning i land-
skapet. | 6vrigt har de tamligen laga naturvérden. Enligt Lansstyrelsens bedomning undviks
exploatering av den enda av de akerholmar som omfattas av det generella biotopskyddet
(den norra) varfor ingen dispens kravs i denna del. Lansstyrelsen har i dagslaget inte erhallit
nagon dispensansokan.
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Lansstyrelsen har tidigare poangterat att sarskild hansyn maste tas till groddjur. Enligt ut-
ford inventering ar omradet rikt pa groddjursférekomster. Har forekommer samtliga av la-
nets groddjur (férutom strandpadda) i vad det verkar livskraftiga populationer. | den aktu-
ella detaljplanen &r det i synnerhet till groddjurens aktiva landlevande fas samt till Gvervint-
ringsperioden som hénsyn behdver tas, eftersom inga lekvatten berdrs av byggnation.

Detaljplanen kan, enligt Lansstyrelsens bedémning, i allt vasentligt undvika negativ barriar-
paverkan, i synnerhet om lokalgatan, som planeras mellan tva lampliga landomraden for
groddjur, anlaggs med majlighet till groddjurspassage, samt att Lasbybéckens spridnings-
funktion bibehalls. Lasbybéackens strandskog med hdga naturvarden kommer enligt plan-
handlingarna att undvikas. Ett sumpskogsomrade (nr. 9 i naturinventeringen) som delvis ut-
pekats som lampligt landomrade for groddjur kommer daremot att ianspraktas som kvarters-
mark. Lansstyrelsen vill poangtera att forstorelse av 6vervintringsplatser inom omradet be-
hover ske mellan april-oktober. I annat fall krdvs dispens enligt 14 § artskyddsférordningen
for att doda groddjur (akergroda), en dispens som Lansstyrelsen inte kan bevilja for anda-
malet. Forlusten av 6vervintringsomraden i stort, som ianspraktagandet av omrade 9 inne-
bér, bedoms daremot inte innebara en sddan skada pa fortplantningsomraden och viloplatser
att dispens kravs.

Vid en eventuell biotopskyddsdispens stéller Lansstyrelsen i regel krav pa att kompensat-
ionsatgarder utfors. | naromradet finns enligt naturinventeringen nagra groddjursvatten i be-
hov av restaurering, vilket kan utgéra lamplig kompensation. Aven anlaggande av grod-
tunnlar under lokalgatan (utanfor planomradet) mellan omrade 8-9 kan utg6ra kompensat-
ion.

Strandskydd
Det finns enligt Lansstyrelsens bedémning inte ndgra hinder att upphava strandskyddet en-

ligt forslaget; marken &r redan ianspraktagen av vagomrade och parkering och behovs for
att tillgodose ett angel&get allmént intresse.

Enligt planprogrammet fick Stadsbyggnadskontoret den 6 oktober 2009 i uppdrag av Bygg-
nadsnamnden att ta fram ett program for Skra bro. Enligt Lansstyrelsens bedémning pabor-

jades planarbetet med programutstéliningen och att nu aktuell detaljplan bor upprattas enligt
aldre PBL 1987:10. Kommunen far garna bekréfta det datum da planarbetet paborjades, ef-

tersom det kan ha betydelse for processen vid upphévande av strandskydd.

Trafikfragor
Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedomning om betydelsen av sékra gang- och cykelvagar

till viktiga malpunkter inom nu aktuell och i framtida utbyggnadsetapper av Skra bro och
Bjorlanda (yttrande dat. 2015-03-17, bifogas). Lansstyrelsen anser, med tanke pa terrang
och vagutformning som inbjuder till hoga hastigheter, att sarskilt fokus bor laggas pa ut-
formningen av korsningspunkter éver Bjorlanda- och Kongahéllavégen for att barn och
ungdomar ska ha trafiksakra forbindelser till/fran skola, busshallsplats och utmed gang-, cy-
kel- och ridvagar. Det &r ocksa viktigt, som kommunen vill rekommendera, att trafiksepa-
rera gang- och cykelvég fran ridvéag. Det kan bidra till att minska storningarna mellan gang,
cykel- och mopedtrafik fran hasttrafiken, vilket ar positivt for 6kad trygghet. Lansstyrelsen
vill upplysa om rekommendationerna i VGU, Vagar och gators utformning, om standard for
utformning av ridvégar.

Lansstyrelsen anser att kommunen bor 6vervéga att anvénda de parkeringstal som anvands
for centrala Géteborg, for att framja hallbart resande och inte bidra till kapacitetsproblem
for kollektivtrafiken pa Gverbelastade vagstrackor pa Hisingen. Tillgangen pa parkering har
stark koppling till bilanvandningen. En begransning av parkeringstalen kan med fordel
kombineras med mobility management, i enlighet med kommunens rekommendationer.
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Synpunkter enligt annan lagstiftning

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen anser att rekommendationerna i rapporten Modellering och konsekvensbe-
skrivning av Skra Bro ska foljas och att atgarderna kraver anmélan om vattenverksamhet.
Det ar positivit att kommunen i planeringen av flytten av backen tagit hansyn till 6ring.
Men &ven andra ingrepp i vatten-miljon kan krdva anmalan om vattenverksamhet. Det &r
oklart om flytten av Bjorlandavagen kommer att leda till ingrepp i Osbacken. Den geotek-
niska utredningen &r i detta avseende bristfallig, enligt yttrande fran SGI. Dartill behover
del av omrade 12, enligt PM dagvattenutredning Skra Bro etapp 2, hojas med 1 meter.
Kommunen bor till utstaliningen av detaljplanen klargora behov av stabilitetshdjande in-
grepp vid Osbécken.

Markavvattning

Det gar i nulaget inte utesluta krav pa markavvattning inom del av planomradet. Markav-
vattning avser atgard for avvattning av mark i syfte att andra markanvandningen. Detta &r
forbjudet i Vastra Gotalands lan. Tillstand soks hos Lansstyrelsen och dispens kraver sar-
skilt skal.

Arkeologi
Den arkeologiska forundersokningen slutférdes under december 2014. Det innebar att kul-

turmiljolagens bestammelser géller for de pétraffade fornlimningarna RAA Bjérlanda 627
och 628. Ingrepp i ett fornlamningsomrade kraver Lansstyrelsens tillstand enligt kulturmil-
jolagen 2 kap. 12 8. Med hansyn till fornlamningarnas art och betydelse ska tillstand enligt
kulturmiljolagen villkoras med arkeologisk slutundersdkning. Enligt kulturmiljolagen 2
kap. 14 § ska den som utfor arbetsforetaget svara for kostnaden for en sadan undersokning.
Kommunen bor darfor ta kontakt med Lansstyrelsen for att klarlagga forutsattningarna att
bevara fornlamningarna i lamplig milj6 alternativt klarldgga villkoren for ingrepp med ef-
terfoljande krav pa arkeologisk slutundersékning.

Behovsbedémning
Kommunen bedémer att forslaget inte innebar betydande paverkan pa miljon. Lansstyrelsen
delar kommunens asikt.

Lansstyrelsens samradsyttrande har bilagts.

Kommentar:
Buller

Bullerforordningen galler for planer som ar pabdrjade fran och med 2 januari 2015. Stads-
byggnadskontoret tillampar dock forordningens riktvéarden aven for planer som &r paborjade
fore detta datum. Den nya bullerférordningen ska fungera som végledning av de riktvarden
som den anger vid handlaggning av arenden enligt PBL och APBL. Trafikbullerberakningar
har reviderats i planarbetet och tillgodoser accepterade riktlinjer enligt ny forordning. Skra
Bro avses utvecklas som centrumomrade med knutpunkt och d&ven om det inte ar manga av-
gangar och byten vid Skra Bro sa ar det en strategisk plats langs ett viktigt kollektivtrafik-
strak, samt utgor en viktig kollektivtrafikbytespunkt.

Det ar ingen skillnad mellan bullerutbredningskartorna. Det som redovisades olika var bul-
ler vid fasad och buller dar aven reflekterande buller fran fasad ingar.

Geoteknik

565 Bjorlandavégen, den vastliga delen beror nu aktuellt planomrade. Tyrens utforde flera
undersokningspunkter i laget for berdkningssektion 1 for detaljplanen bland annat en kolv-
provtagning Bp 503. Labresultaten fran provtagningen visar att sensitiviteten varierar mel-
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lan 5-25 dvs lag-mellansensitiv lera. Darmed finns minst tva punkter som pavisar att kvick-
lera inte forekommer i direkt anslutning till Osbackens sddra sida. Att det lokalt skulle fin-
nas kvicklera langre soder ut inom sjélva planomradet bor inte paverka bedomningen om
konsekvenserna vid ett eventuellt skred utmed béacken. Da det trots allt finns osékerhet om
eventuell forekomst av kvicklera inom planomradet har gallande sékerhetsfaktorer for detta
projekt hojts.

Strax dster om Swecos berdknade sektion 1 utforde Tyréns en kontroll av stabiliteten ner
mot Oshdcken 2008 som hanfors till SK3, stabiliteten visade sig inte vara tillfredstallande
fran Bjorlandavagen ner mot backen. Detta resulterade i en stabilitetsh6jande atgard till
godkand niva som innebar att backen gravdes om till ett nytt lage langre norr ut. | de forsta
stabilitetsberdkningarna av Sweco anvéandes och redovisades sammansatta glidytor. Efter en
nu utford analys samt att utford utredning visar att berdkningar med sammansatta glidytor
ger ett osakert resultat har darfor stabiliteten raknats om med analys for cirkulércylindriska
glidytor. Resultatet visar lagsta framraknade sékerhetsfaktorer &r Fc> 1,6 och Fkomb >1,5
vilket &r pa sakra sidan.

Efter samradet har dialog forts med SGI utifran planforslagets hdgre exploatering om ca 600
bostader, dar nedan synpunkter fran SGI besvarats av staden och 6versants till SGI.

- Angéende att dikets geometri bor sékerstallas i planhandlingen

- Angaende stabiliteten inom naturmarken i vaster.

- Angaende stabiliteten for nya markbelastningar pa grund av att bebyggelsen hojts

Angaende att dikets geometri ska sakerstallas i planhandlingen: Ett forslag till geometri och
slantlutning anges i Modellering/béck PM.

Angaende stabiliteten inom naturmarken i vaster: Stabilitetsberakningar av Tyrens i vaster visar
att stabiliteten ar tillfredstallande. Gallande sékerhetsfaktorer for hela planomradet har utred-
ningen utgatt fran att ar de samma och ett flertal berakningar visar att stabiliteten ar tillfredstal-
lande for blivande forhallanden, detaljerad utredning for planlaggning.

Angaende stabiliteten for nya markbelastningar pa grund av att bebyggelsen hojts:

All bebyggelse kommer att behéva grundléggas till fast botten eller berg och kommer darmed
inte att generera nagra marklaster som kan paverka stabiliteten oavsett antal vaningar husen far.
Inga markhdjningar planeras. Lasten 20 kPa for markbelastningar i utforda stabilitetsberakning-
arna ar en sdkerhetslast for att kontrollera att marken klarar viss oforutsedd belastning, vilket
den gor, saledes behdvs inga nya stabilitetsberakningar. Daremot kommer vissa delar av gatorna
behova utféras med lattfylining for att minimera sattningarna, detta medfor en viss avlastning av
marken som kan vara gynnsamt for stabiliteten.

I samband med bygglov/marklov och startbesked kommer det att krdvas en projektanpassad
geoteknisk utredning samt detaljprojektering som visar lampligaste grundlaggningsforfaran-
det for blivande exploatering med hé&nsyn till markbelastningar, sattningar och stabilitet. Det
skall darmed inte inforas nagra begransningar i planen som kraver palning av byggnader, se
vidare PBL. Darmed anses att stabiliteten for bade nuvarande och blivande forhallanden for
den nya detaljplanen har redovisats pa ett fullgott satt och att marken &r lamplig att bebygg-
gas pa ett sadant satt planen medger.

MKN

Planbeskrivningen har kompletterats med information om planens effekter pa Nordre
alvs fjord. Enligt uppdaterad dagvattenutredning ger inte bebyggelseomradet nagon
namnvird effekt for Nordre Alvs fjord. Méangderna PCB7 ar relativt smé och de bedoms
inte hota den kemiska ytvattenstatusen i Osbacken. Okningen i flddet som uppkommer
pa grund av exploateringen av Skra Bro bedéms ej paverka Osbécken negativt gallande
erosion sa lange en fordrojning av 10 mm per m2 hardgjord yta genomfors. Rening av
dagvatten ska ske fran trafikytor och parkering. Reglering krévs aven att fran parkering
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med fler an 30 platser ska dagvatten passera en oljeavskiljare. Dessa bada regleringar
hanteras genom Miljobalken och utgar darfor som planbestammelser.

Dagvattenhantering

Fordjupad dagvattenutredning har tagits fram. Marken har inte forutsattningar for 6ppna
dagvattenldsningar. Dagvattenproblematiken &r uppdelad i tva delomraden. Med utred-
ning for dagvattnet inom det nya bostadsomradet Dagvattenutredning, Rambdéll 2014-
12-17, rev 2017-04-11, samt Kompletterande Dagvattenutredning, Rambdll 2017-05-
18. Och en bedémning om vad omledning av biflodet till Osb&cken innebar Modelle-
ring/Konsekvensbeskrivning, Rambdll 2016-04-26. Utredningar redovisar ett flertal dag-
vattenldsningar inklusive fororeningsberakningar MKN och dagvattenhantering vid kli-
matforandringar. Dagvatten foreslas hanteras genom att avleda vattnet i ett ledningssy-
stem genom trumma under Kongahéllavdgen mot den vastra pendlarparkeringen for att
dar fordroja och rena vattnet i en gemensam anldggning. Parkytor och dagvattendiken
langs med Kongahélla- och Bjorlandavéagen foreslas fungera som 6versvamningsytor
vid extrema regntillfallen samt ett komplement till bebyggelsemiljon.

Forhallande till OP

Planbeskrivning har kompletterat med hanvisning till TOP OP. Tillagget till 6versiktsplanen
om jordbruksomraden &r inte antaget (utstallning 2013). | utstallningsforslaget anges plan-
omradet inte som Omrade for jordbruksmark, planomradet &r belaget utanfor avgransnings-
omradet, planen bedéms forenlig med TOP for jordbruksmark. Miljokvalitetsmalet for
odlingslandskap och vatmarker ska beaktas vid planering av bebyggelse pa jordbruksmark.

| planbeskrivningen redovisas hur miljokvalitetsmalet har beaktats och hur en avvéagning
har gjorts mot Miljobalken 3 kap 4 §.

Omradet utgor en kollektivtrafikbytespunkt och ej en kollektivtrafikknutpunkt. Formule-
ringar i planbeskrivningen har fortydligats.

Naturmilj6é

Dispenser for atgarder pa 6ppna diken soks infor antagande infors i planbeskrivningen.
Biotopskyddsdispenser ar inlamnade. Faunapassager, groddjurspassage mellan landomra-
den for groddjur kommer anlaggas och Lasbybackens spridningsfunktion ska stravas att bi-
behallas. Inom planomradet l6per ett sammanhangande gront strak som ger djur och manni-
skor majlighet att réra sig genom omradet, fran soder upp mot forskolegarden vidare norrut
langs ett aldreboende och bostadskvartér med eleverade gardar. Genomforandebeskriv-
ningen har kompletterats med information om att forstérelse av groddjurens évervintrings-
platser inom omradet ska ske mellan april-oktober.

Strandskydd

Planbeskrivningen har kompletterats med upphavandeomradets omfattning. Vid avstam-
ning med Lansstyrelsen framkom att prop. 2013/14:126 (s. 234) anger foljande 6ver-
gangshestammelser avseende detaljplaneprocessen: | den man planéarendet har inletts
med ett detaljplaneprogram bor arendet emellertid anses ha paborjats forst vid den tid-
punkt da kommunen beslutar att upprétta detaljplanen. Detaljplanen ska saledes hand-
laggas enligt PBL 2010:900.

Trafikfragor

Gang- och cykelvagar blir sakra da passager 6ver Bjorlandavagen och Kongahéllavagen
sker néra cirkulationsplatserna dar hastigheterna ar som lagst. Angaende parkeringstal
sé foljer detaljplanen ”Vigledning till parkeringstal vid detaljplaner och bygglov”
godkénd av Byggnadsndmnden 2011.
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Vattenverksamhet

Rapporten Modellering och konsekvensbeskrivning av Skra Bro har fortydligats. Rapporten
kommer att utgora en del av anmalan om vattenverksamhet. Angaende den geotekniska ut-
redningen for omradet narmast Oshéacken, se tidigare kommentar.

Markavvattning

Dagvattenutredningarna har fortydligats.

Arkeologi

Samrad har skett mellan kommunen och Lénsstyrelsen angaende arkeologin. Resultatet
av forundersokningen finns nu redovisade i planbeskrivningen. Fastighetskontoret har
lamnat in anméalan om slutundersékning for delar av omradet juni 2016.

13. Trafikverket

Trafikverket ser positivt pa att utvecklingen av Skra Bro sker kring befintligt kollektiv-
trafikstrak. Genom en fortatning skapas underlag for lokal service och handel.

En fortsatt kraftig 6kning av trafiken pa Bjorlandavagen kan befaras pa grund av att det
planeras for ytterligare expansion i omradet. | Bjorlandavagens fortsattning in mot Go-
teborg finns begransade mojligheter att kunna ta emot 6kad trafik. Denna utveckling ra-
knas enligt Goteborgs stad hem med hanvisning till en berdaknad minskning av den to-
tala trafiken till foljd av trangselskattens inférande. Goteborgs stads bedémning &r dar-
med att inga ytterligare atgarder i det kommunala trafiksystemet behdvs.

Bjorlandavégens betydelse ur ett regionalt perspektiv gar att ifragasatta. | takt med att
staden véxer 6kar ocksa anspraken pa att omvandla vagen till en mer integrerad del av
stadsbebyggelsen. Trafikverket anser darfor att Géteborgs stad noga bor 6vervéaga moj-
ligheten att ta Gver vaghallaransvaret for hela Bjorlandavagen.

Det ar viktigt att framkomligheten for kollektivtrafiken sakras och utvecklas bade i rikt-
ning mot Torslanda och mot Géteborg. Genom att systematiskt bygga friliggande villor
i perifera lagen Okar bilberoendet vilket hittills varit fallet pa yttre Hisingen. Trafikver-
ket anser darfor att det ar viktigt att fortsatt utbyggnad, exploatering och fortatning kon-
centreras kring befintliga eller planerade kollektivtrafikstrak.

Planbestammelsen om stérningsskydd medger att ekvivalent trafikbullerniva vid fasad
overstiger 60 dBA. Trafikverket anser att ekvivalent ljudniva 60 dBA vid fasad ska sét-
tas som hogsta tillatna bullerniva for nya bostader inom planomradet. Det bor noteras att
bullerutredningen utgar fran en hastighetssankning pa Bjorlandavagen. Trafikverket an-
ser att utredningen ska utga fran idag gallande hastighet.

Forslaget innebéar atgarder i Trafikverkets vaganlaggning. Framforallt genom anlag-
gande av vanstersvangfalt och busshallplatser. Trafikverket ser i nuldget inga direkta
hinder mot dessa atgarder men ser behov av en fortsatt dialog med Goéteborgs stad kring
utformning och genomférande av atgarder inom och i angransning till vag 565 &r abso-
lut nédvandig. Det behdver bland annat sakerstéllas att trafiksdkerhet och framkomlig-
het med de foreslagna atgarderna blir acceptabel.

Det bor ocksa noters att atgarder som behover genomforas pa Trafikverkets vagar kan
medfora krav pa att vagplan upprattas i enlighet med Vaglagen. Samtliga kostnader for
atgarderna ska tas av kommunen. Avtal som reglerar genomférandet av atgarderna be-
hover traffas innan aktuell detaljplan kan antas. En eventuell vagplaneprocess bor dess-
utom helst paga parallellt med detaljplaneprocessen, ett sadant forfarande ger stor pot-
ential for en smidig och effektiv process som kan bidra till att forenkla genomférandet.

Trafikverket ser fram mot fortsatt samarbete.
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Kommentar:

Fragan om kommunen ska ta dver vaghallaransvaret for Bjorlandavéagen ligger utanfor
detaljplanen. Bullerutredningen utgar fran géllande hastighet 50 km/h utmed detaljpla-
nen. Genom att halla bebyggelsen nara Kongahéllavagen och Bjorlandavéagen skapas
det nya gaturum som efterstravas och som ocksa bidrar till att halla hastigheterna nere.
Det &r inte heller mojligt att halla den hoga exploatering som efterstravas om bebyggel-
sen skjuts inat omradet. Se aven tidigare kommentarer om tét och lag bebyggelse.

Kommunen och Trafikverket for ett pagaende dialogarbete for erforderliga atgarder inom
Trafikverkets vagrattsomrade, ett trafikforslag har upprattats genom samverkan, Trafik-
forslag 2017-05-04. Planforslaget innebér bland annat att delar av Trafikverkets befintliga
anlaggningar behéver byggas om och att befintligt vagrattsomrade behover justeras. Uti-
fran Trafikverkets lamnade information i det pagaende dialogarbetet gér kommunen be-
doémningen att erforderliga atgarder kan genomforas med stod av vagplan typfall 1.

Avtal om finansiering, drift och iordningstallande m.m. av erforderliga atgarder inom
trafikverkets vagrattsomrade kommer tecknas mellan kommunen och Trafikverket inom
ramen for detaljplanearbetet innan antagande.

14. SGI Statens geotekniska institut

Omradet utgors av tradbevuxna fastmarkspaitier med berg i dagen i séder och sydost
och darifran svagt sluttande 6ppen lermark mot nordvast. Omradet gransar i nordost mot
Olshacken. Marken sluttar svagt ner mot backen fran bade soder och norr och narmast
bécken overgar slanterna till att bli relativt branta, 1 :2 -1 :4.Jordlagrens maktighet vari-
erar och nar som mest 6ver 35 m, i de centrala delarna av omradet (Geoteknik Fastig-
hetskontoret 2014-09-04). Vid berakningssektion 1 har tiycksondering ocksa visat fast
botten ca 35 m under markytan. Jorden bestar allméant av 1 - 1,5 m torrskorpelera och
darunder lera med uppmatt hallfasthet varierande mellan ca 10 och 40 kPa.

Lerans sensitivitet har inte undersokts i senare geotekniska utredningar. Detta ser vi som
en brist med hansyn till att det i den geotekniska sammanstéllningen ndms att "sens iti-
viteten har uppmitts till mellan 10 och 70 vilket medfor att kvicklera finns i omradet"
(Geoteknik Fastighetskontoret 2014-09-04). Forhallandet har ocksa papekats i plan-
besk.rivningen samt i PM dagvatten, Rambd6ll 2013-07-03). | den detaljerade geotek-
niska utredningen (Sweco 2013-07-09) har dock detta inte berd1ts. Den redovisning
som dar gors, i Bilaga 4, visar sensitivitetsbestamningar i en borrpunkt uppréttad av Go-
teborgs stads gatukontor, troligen 1971. Bestamningen visar flera prov med sensitivitet
omkring 40, vilket kan bendmnas som hdgsensitiv men ej kvick (IEG Rapport 13:2010).
Mot den bakgrunden &r forhallandena kring eventuell kvicklereforekomst oklara (upp-
gifter om lerans omrorda hallfasthet saknas).

Berdkningar av markstabiliteten har utforts i tre, ca 85 till 95 m langa, sektioner ner mot
Olsbdacken. Berékningarna visar lagsta berdknad sékerhetsfaktor, i sektion 1, med Fc=I,5
och Fkomb= 1,45 och man konstaterar ddrmed att sdkerhetsrekommendationerna ar
uppfyllda. Vi menar dock att det fortfarande rader osékerhet kring stabiliteten narmast
Olsbacken. Den valda nivan pa sakerhetsfaktor (Fc=1,5 och Fkomb= 1,4) for nyexploa-
tering utgor lagsta niva i det spann som rekommenderas av IEG (IEG Rapport 4:2010).
Man motiverar valet utifran radande gynnsamma respektive ogynnsamma férhallanden.
Ett patagligt ogynnsamt forhallande &r dock forekomst av kvicklera, vilket vi inte ser att
man beaktat i utredningen. Som berékningsforutsattningar har man vidare angett en ut-
bredd marklast pa 20 kPa inom bebyggelseomradet. Denna last motsvarar inte belast-
ningen fran foreslagen bebyggelse pa 5 eller 6 vaningar - utan forutsatter palning till fast
botten och begransade uppfylinader till ca 1 meter. Vi ser inte att dessa begransningar
har forts in i planen.
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| samradshandlingen (januari 2015) har markstabiliteten kommenterats. Man anger dar
att " ..det finns fa berdakningssektioner med endast dversiktliga berakningar som visar
varierande resultat. Enligt skredkommissionens och IEG.s rekommendationer skall
minst en detaljerad utredning utforas for planlaggning av omradet”. Vi ar osékra pa om
detta innebér att ytterligare utredningar planeras. Vi vill dock i det sammanhanget lyfta
fram att de geotekniska forutsattningarna, inklusive stabilitetsforhallandena, ska vara
klarlagda innan detaljplanen antas - inte hanskjutas till projekteringsskedet.

| planen finns en yta markerad dér "Rening av dagvatten fran trafikytor och parkering
ska ske". | dagvattenutredningen (Rambdll 2014-12-17) har dock fordrgjningsbehov an-
gett for 13 olika delomraden och forslag pa placering av fordréjningsmagasin for dag-
vatten har l&mnats. Vi saknar en bedémning av hur ett dagvattensystem med en mangd
ytliga magasin och 6versvamningsytor paverkar markstabiliteten. SGJ anser ocksa att
bedémningar av markens allmanna byggbarhet bor inga i planprocessen (framst i 6ver-
siktsplanearbetet).

Betraffande risken for bergras och blocknedfall konstateras i den geotekniska samman-
stallningen (Fastighetskontoret 2014-09-04) att "da berget &r sprick- och blockfattigt
finns ingen risk for blockutfall”. SGI har ingen annan uppfattning.

Sammanfattningsvis ar var uppfattning att belastningssituationen, lerans egenskaper
(sensitivitet) och darmed ocksa berakningen av stabilitetsforhallandena ar oklar, framst i
sektion 1. Vi bedomer att dessa forhallanden bor klarlaggas tydligare innan planarbetet
gar vidare.

Kommentar:

565 Bjorlandavégen, den vastliga delen berdr nu aktuellt planomrade. Tyrens utforde i tidi-
gare utredning flera undersokningspunkter i laget for berédkningssektion 1 for detaljplanen
bland annat en kolvprovtagning Bp 503. Labresultaten fran provtagningen visar att sensiti-
viteten varierar mellan 5-25 dvs Iag-mellansensitiv lera. Darmed finns minst tva punkter
som pavisar att kvicklera inte forekommer i direkt anslutning till Osbackens sodra sida. Att
det lokalt skulle finnas kvicklera langre soder ut inom sjélva planomradet bor inte paverka
bedémningen om konsekvenserna vid ett eventuellt skred utmed backen. Da det trots allt
finns osdkerhet om eventuell férekomst av kvicklera inom planomradet har gallande séker-
hetsfaktorer for detta projekt hojts.

Strax dster om Swecos beréknade sektion 1 utférde Tyréns en kontroll av stabiliteten ner
mot Osbdcken 2008 som hanfors till SK3, stabiliteten visade sig inte vara tillfredstallande
fran Bjorlandavagen ner mot backen. Detta resulterade i en stabilitetshojande atgard till
godkand niva som innebar att backen gravdes om till ett nytt lage langre norr ut. | de forsta
stabilitetsberdkningarna av Sweco anvéndes och redovisades sammansatta glidytor. Efter en
nu utford analys samt att utford utredning visar att berdkningar med sammansatta glidytor
ger ett osakert resultat har darfor stabiliteten rdknats om med analys for cirkularcylindriska
glidytor. Resultatet visar lagsta framraknade sékerhetsfaktorer ar Fc> 1,6 och Fkomb >1,5
vilket ar pa sakra sidan.

Efter samradet har dialog forts med SGI utifran planforslagets hogre exploatering om ca
600 bostader, dar nedan synpunkter fran SGI besvarats av staden och éversants till SGI.
- Angaende att dikets geometri bor sakerstallas i planhandlingen

- Angdende stabiliteten inom naturmarken i vaster.

- Angaende stabiliteten for nya markbelastningar pa grund av att bebyggelsen hojts
Angaende att dikets geometri ska sakerstéllas i planhandlingen: Ett forslag till slantlut-
ning anges i Modellering/back PM.

Angaende stabiliteten inom naturmarken i vaster: Stabilitetsberakningar av Tyrens i vés-
ter visar att stabiliteten ar tillfredstallande. Géllande sékerhetsfaktorer for hela planom-
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radet har utredningen utgatt fran att ar de samma och ett flertal berékningar visar att sta-
biliteten ar tillfredstallande for blivande forhallanden, detaljerad utredning for planlagg-
ning.

Angaende stabiliteten for nya markbelastningar pa grund av att bebyggelsen hojts:

All bebyggelse kommer att behdva grundldggas till fast botten eller berg och kommer
darmed inte att generera nagra marklaster som kan paverka stabiliteten oavsett antal va-
ningar husen far. Inga markhojningar planeras. Lasten 20 kPa for markbelastningar i ut-
forda stabilitetsberdkningarna ar en sékerhetslast for att kontrollera att marken klarar
viss oférutsedd belastning, vilket den gor, saledes behovs inga nya stabilitetsberak-
ningar. Daremot kommer vissa delar av gatorna behdva utféras med lattfylining for att
minimera sattningarna, detta medfor en viss avlastning av marken som kan vara gynn-
samt for stabiliteten.

I samband med bygglov/marklov och startbesked kommer det att krévas en projektan-
passad geoteknisk utredning samt detaljprojektering som visar lampligaste grundlagg-
ningsforfarandet for blivande exploatering med héansyn till markbelastningar, sattningar
och stabilitet. Det skall darmed inte inféras ndgra begransningar i planen som kraver
palning av byggnader, se vidare PBL. Darmed anses att stabiliteten for bade nuvarande
och blivande forhallanden fér den nya detaljplanen har redovisats pa ett fullgott satt och
att marken &r lamplig att bebyggas pa ett sddant sétt planen medger.

15. Vasttrafik

Inga synpunkter. Vill dock paminna om vikten av trygga, sakra och tydliga gang- och
cykelvagar mellan hallplatser och pendelparkeringen. Det &r viktigt att dessa inte byggs
sa att framkomligheten for kollektivtrafiken forsamras.

Kommentar:

Noteras.

16. Vattenfall
Ingen erinran.

17. Skanova

Pa bifogad lageskarta ar Skanovas anlaggningar inom och intill aktuellt omrade marke-
rade. De anldggningar som ar X-markerade &r ej i bruk och kan tas bort vid kommande
exploatering. Dessa kablar kraver speciell hantering, da det ar bly-kablar.

En telestation finns ocksa inom omradet, vilken i planbestammelserna fatt beteckningen
E. For denna station, samt for kablar norr ut fran denna finns ledningsratt.

For diskussion om, samt bestallning av undanflyttning av Skanovas anlédggningar hanvi-
sas till e-post.

Skanova har inget att invanda mot planforslaget.

Kommentar:
Informationen vidarebefordras till exploatorerna.

18. Business Region Goéteborg

Det strategiska l&get néra de stora arbetsplatserna VVolvo och hamnen och samtidigt i
narheten till hogklassiga fritids- och naturomraden vid havet gor det till ett omrade som
ar formanligt ur miljésynpunkt for stadsutveckling. Bjorlanda Kile har redan idag reg-
ional betydelse med sitt centrala lage i regionen, med stor regional smatbatshamn och
badplatser. Det &r val motiverat bade ur lokal och regional synpunkt att etablera en
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knutpunkt vid Skra bro. Planférslaget illustrerar ett attraktivt lokalt torg som kan mot-
svara dagens lokala behov. Men planen for bostader och service behdver kunna integre-
ras med stadsutvecklingen bade mot centrala Géteborg och langs Kongahéllavagen och
med ett tydligt samband ut mot Bjorlanda Kile.

Business Region Goteborg anser att Oversiktplanen behéver fordjupas med visionsstu-
die for Goteborg vaster om élven fran Kvillestaden och ut till havet for att ge underlag
for fortsatt stadsbyggande med varierat utbud av bostader och verksamheter. Regionstu-
die fran 1992 visar tydligt att det finns vinster att hamta genom utbyggd blandstad i
detta lage. BRG bifogar dven en skiss pa hur sparvag mellan Biskopsgarden och Bjor-
landa kan knyta ihop straket.

Kommentar:

Det finns inget aktuellt uppdrag att fordjupa oversiktsplanen pa det satt som BRG fore-
slar. Oversiktsplanen aktualitetsforklarades i november 2014 vilket innebér att de poli-
tiska stallningstaganden som ligger till grund for detaljplanen géller. Skrivelsen dver-
sénds till den strategiska avdelningen for kdnnedom.

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsigare” for att mojliggora att samradsredogo-
relsen publiceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som &r kopplade
till yttrandena finns pa Stadsbyggnadskontoret.

18. Fastighetsagare, Emils vag

Fastighetsdgarna motsatter sig utbyggnadsplanerna i sin nuvarande form da de &r helt
emot att det skall byggas stadslikt med sa stor paverkan pa natur och kulturlandskapet i
Bjorlanda. Kommunen anvénder sjilva ofta vackra ord sdsom "unikt”, "kulturland-
skap” etc. och visar garna upp lantliga bilder pa aldre gardar nar Bjorlanda skall illustre-
ras i olika sammanhang. Genom att bygga stadsmassigt i Skra bro forstor ni samtidigt
de varden som gor Bjorlanda unikt. Ni slanger sa att sdga ut barnet med badvattnet.

Kommunen ndmner i olika sammanhang vardet av att "bevara kulturvarden™ i bebyggd
miljo, att "bevara & varsamt utveckla™ det kulturella, historiska och arkitektoniska ar-
vet. Det talas ocksa om "hansynsfull utformning™ och att komplettering skall ske "re-
striktivt & varnas i kustnara omraden". Allt detta framstar som ett rent han nar det nu
foreslas att bygga upp till sex vaningar. Detta gar emot kommunens egna kvalitetsmal
och tyder pa desperation, okanslighet och okunskap om bygden.

Fastighetsdagarna ar inte emot en utveckling men den skall ske betydligt mer varsamt.
De kan acceptera maximalt tva vaningar i den har miljon med prioritet pa de service-
funktioner som efterfragas. Absolut inte hogre an vad Trulsegardsskolan utgor. Byggna-
der pa upp till 4-6 vaningar &r helt forkastligt.

Av kommunens 6versiktsplan framgar att Skra bro inte ingar i de prioriterade utbygg-
nadsomradena. Man sager ocksa att strategin for utbyggnadsordningen skall vara att
bygga inifran centrum & utat med koncentration vid definierade knutpunkter & att ytter-
omradena skall sparas for framtiden. Sa vad &r det frdgan om hér egentligen? Detta rim-
mar ju inte alls med det som nu pagar. Varfor respekteras inte den egna planen?

Manga har valt den har platsen att bo pa just for att det ar lantligt och ser ut som det gor,
hade man Onskat bo stadsméssigt sa hade man rimligen valt att bosatta oss i staden.

Att bygga sa stort och omfattande i en vagkorsning ar ett stort feltank. | planerna ligger
att bebygga bade soder och norr om Bjorlandavégen vilket darmed innebér att omradet
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kommer vara avskuret rakt igenom med en genomfartsled pa storleksordningen 10 000
bilar/dygn och ékande. Detta rimmar illa med de egna malen att bygga for goda boende
och vistelsemiljoer utan storningar fran luftfororeningar & trafikbuller, dessutom kom-
mer det leda till ytterligare trafiksakerhetsrisker da 6kad mangd fotgangare, cyklister
etc, skall korsa flodet av bilar.

Att infora trafiksakerhetshojande atgarder sasom avsmalning av Kongahéllavagen kan
forbattra men inte 16sa problemet, samtidigt som det innebar negativ paverkan av fram-
komligheten for saval kollektivtrafiken som biltrafiken och leda till ytterligare miljout-
slapp fran inbromsningar & accelerationer. | materialet hanvisas till en trafikstrategi,
med hjalp av den motiveras att det behovs fler bosatta har. Men en stor koncentration av
bostader i ett perifert Iage som Skra bro med bara en smal tillfartsvdg mot staden kom-
mer leda till 6kad trafik och miljobelastning. Det kommer innebéra en ytterligare for-
samring av trafiksituationen pa alla punkter for oss som redan bor har. Fler kommer att
trangas pa Bjorlandavagen pa morgonen, bussarna ar redan nu éverfulla och racker re-
dan nu inte till trots att de gar var 7:e minut. Att 16sa korsningen mot Norrleden I6ser
ingenting utan flyttar bara kderna narmare staden till Tolereredsomradet fram till Bjor-
landavégens slut dar det &r helt igenkorkat varje morgon och bussarna sitter fast tillsam-
mans med biltrafiken.

Fastighetsdgarna ifragasatter darfor den dar trafikstrategin som namns. Pa vilket satt
skulle annu mer boende som ska dka med samma bussar pa samma smala Bjorlandavag
kunna leda till en forbattring? Det talar snarare mot det motsatta da annu fler skall med
dessa redan overfulla bussar tillsammans med &nnu fler bilar. Hur tanker kommunen
l6sa det 6kade reshehovet? Fler bussar far ju inte plats.

Foreslar darfor att man andrar planerna till att bygga mer mattfullt i Skra Bro. Istéllet
kan man anvénda det nerlagda Save flygféalt for att klara kommunens bostadsprodukt-
ionsmal. Dar finns mark med rdge och goda forutsattningar att astadkomma nagot riktigt
bra.

Fastighetsagarna vill inte ha hoga hus i direkt nérhet av sin fastighet. Nu &r det inritat
flera hus pa fyra och fem vaningar strax séder om tomten pa den sidan som anvénds
mest, dvs solsidan. Vi ber er istallet placera lagre hus dar sa att den direkta insynen in i
tradgarden minskar. Det finns lagre hus inritade ytterligare séder om var fastighet, byt
plats med de hdga.

P& morgonen vid rusningstrafik kommer bilar langs Bjérlandavagen fran Skra bro tatt
med fa luckor som medger att man kan bryta in och sjalv komma ut pa vagen. Detta &r
ett problem redan idag. Om man nu ska addera trafik fran ytterligare hundratals bostader
kommer det behdvas en rondell for att man skall kunna komma ut pa Bjorlandavagen pa
morgonen.

Konstaterar att det saknas en solstudie i handlingarna och ifragasatter om ni med detta
forslag verkligen lever upp till Boverkets riktlinjer for solljus? I riktlinjerna ndmner man
sarskilt att man inte far kora 6ver dessa krav med hjalp av, som de séger modeord som
”Statsméssighet” sd kom gérna med ett béttre argument till varfor de boende i Skra bro
skall behdva kompromissa bort vardefullt solljus.

Med tanke pa den forharskande vindriktningen kommer det bli valdigt blasigt pa det har
torget da utformningen ar gjort som en nastan perfekt vindtunnel med en stor tratt som
fangar in vinden och pressar in den mellan de hdga byggnaderna. En vildigt bra vind-
tunnel men hopplds plats att kunna vistas pa. Dessutom kommer ocksa allt véagtrafikbul-
ler fran de ca 10 000 bilarna per dygn som bromsar in och accelererar i rondellen att le-
das rakt in i samma tratt. Vi konstaterar att den aspekten inte tagits med i bullerana-
lysen, vi noterar ocksa att man anda tvingas gora avsteg fran riktvardena for trafikbuller
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da platsen egentligen &r olamplig for bostader pa grund av sin narhet till Bjoérlanda &
Kongahallavagen.

Alderdomshemmet ligger inklamt som en lagre byggnad innanfér de héga husen och
mot skolan, vilket innebar ingen utsikt alls, begrénsningar i solljus och stérande ljud
fran skolan. Totalt sett en dalig kompromiss.

Presentationen vid samradet har inte tillrackligt tydligt visat vad beslutet fran Bygg-
nadsndmnden att méngden skall 6kas till 500 bostader egentligen innebar. De perspek-
tivbilder som tagits fram ar ocksa klart vilseledande och skonbeskrivande. Det behdvs
en 3D modell for att fa full forstaelse av vad ett sa har stort ingrepp innebr.

Kommentar:

Allt bostadsbyggande i kommunen kan inte koncentreras endast till stadskarnan. Syftet
med detaljplanen ar att komplettera bebyggelsen i dessa delar av Hisingen med ett cent-
rum med bostader i form av bade flerbostadshus och enbostadshus. Det ar viktigt att
koncentrera bebyggelsen kring befintliga kollektivtrafikstrak och genom en fortétning
skapas aven ett béattre underlag for lokal service och handel. Planbeskrivning och ge-
staltningsprogram beskriver den tillkommande bebyggelsen som modern tradgardsstad
och inte som stadsmassig eller alltfor urban, se dven inledande sammanfattning.

Solstudie tas fram i det fortsatta planarbetet. Kontoret har bedémt att vindforhallandena
ar acceptabla. Torget ar utformat for att locka liv och rérelse med god kontakt till buss-
hallplatser och gangstrak.

Aldreboendet kan inte placeras nara de stora vagarna da det ar svart att klara bullerkra-
ven nér det &r enkelsidiga lagenheter. Placeringen é&r istéllet vald med narhet till lokal
gronska och det liv och rorelse som finns nara skolan och strak inom planomradet.

Planbeskrivningen har kompletterats med fler perspektiv och illustrationer.

19. Fastighetsagare, Kvisljungeby 3:96

Mellan de tva befintliga rondellerna bor hastigheten sankas ifran dagens 50 km till 40
km da den delen av gatan kommer bli tatbebyggd . Fordelen ar att dvergangstéllen blir
sakrare, minskat trafikbuller och béttre miljopaverkan - da man slipper accelerera ut
fran den forsta rondellen till den andra bara for att sakta ner igen .

Ridvagen langst med fastigheten Kvisljungeby 3:96 bor flyttas till den befintliga gang-
banan for att sedan ga ut mot den "nya" vagen runt pendelparkeringen.

Fastighetsagarna vill att diket placeras sa langt ifran fastigheten som majligt, minst 4,5
meter hade uppskattats da diken aven oftast avger illa lukt nar vattnet kommer ifran tatt
omrade. Sa nara pendelparkeringen som méjligt hade varit bra. Diket bor dven vara ex-
tra djup sa man slipper 6versvamningar vid extrema regnfall. Det har hant upprepade
ganger vid centrala Torslanda och kommunen bor inte géra samma misstag med denna
diket.

Kommentar:

Trafikkontoret har beddmt att hastigheterna inte ska sénkas till 40 km/h. Detaljplanens
genomforande kommer inte att forhindra en eventuell hastighetssankning i framtiden.

Ridenvégen och diket nara berord fastighet ska ligga inom naturmarken. Dess exakta
lage regleras inte i detaljplanen. Illustrationen revideras och visar en placering nagot
ldngre Osterut.
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20. Handelsbolaget Bjorlanda 2:7

Handelsbolaget vill att man i planforslaget beaktar eventuell framtida ny végstrackning
till Bjorlanda Kile.

Kommentar:

Det finns inte med nagon framtida vag till Bjorlanda Kile i kommunens planering. Ett
genomforande av detaljplanen innebéar dock inte att en eventuell framtida vag omdojlig-
gors. Detaljplanen styr ej omradet utanfor planomradesgréansen.

Ovriga

21. Torslandapartiet
Torslandapartiet ser positivt pa att nya bostader byggs och att handel etableras vid Skra
Bro. Partiet vill understryka vikten av att det byggs fler hyresratter i omradet.

For torgbildningar och handel anses att den lantliga och kustnara karaktéren ska tillvara-
tas och pragla byggnation i omgivande miljo.

Angaende bostadshusens byggnadshdjd anses att det som hogst ska tillatas 3-vanings-
hus pa grund av landskapets flacka karaktar. Aven 3-vaningshus kommer att kraftigt do-
minera landskapsbilden.

For de ungas hélsa anser partiet att handel med soksaker och lask etableras sa langt som
mojligt fran Trulsegardsskolan.

Torslandapartiet anser att en ny Lassbyforbindelse mellan Kongahallavagen och Sor-
redsvagen maste fardigstéllas innan forvantad byggstart for forsta bostadsetappen.
Kommentar:

Upplatelseformer bestams inte i detaljplan. Markanvisningen for det omrade som ér i
kommunal &go anger att fordelningen bor vara 50% bostadsratter och 50% hyresrétter.
Angéende hushdjder och karaktar se tidigare kommentarer och sammanfattning.
Livsmedelsbutiken &r bland annat placerad med héansyn till narhet till kollektivtrafiken.

En ny Lassbyforbindelse utreds utanfor arbetet med aktuell detaljplan.

22. Foretradare for Hembygdsforeningen i Bjorlanda-Torslanda
Hembygdsfareningen foreslar att projektet ser till namnet fér det nya bygget blir Bjor-
landa Centrum och forsdker arbeta in begreppet snarast.

Hembygdsfdreningen har lamnat forslaget till namnberedningen men har inte fatt nagot
svar.
Kommentar:

Synpunkterna har vidarebefordrats till namnberedningen. Detaljplanen styr inte éver vil-
ket namn omradet far.

23. Rektorn for Trulsegardsskolan
Da denna eventuella bebyggelse pa ett kraftigt satt kommer att paverka skolans omgiv-
ning eftersoks lite mer information om detta innan och under sjélva byggtiden.

Narmare 600 personer tar sig fran och till skolan pa morgon och om eftermiddagen och
det ar tillika arbetsplats for dessa under dagen. Kan detta tas med i berdkningen?
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Pa illustrationskartan finns det en ny vag och rondell vid skolan. Trafikldsningen till
Trulsegardsskolan och Lilla Trulsegardsskolan ar idag inte tillfyllest och pa kartan redo-
visas inte att den nya losningen helt 16ser bekymren. Vill garna diskutera vidare hur
kommunen ser pa detta.

Kommentar:

Detaljplanen omojliggdr inte en ny angoring till skolan. Mdéten har agt rum med Lokal-
forvaltningen, representanter fran skolan m fl. infér granskningsskedet.

24. Skrivelse med 484 namnunderskrifter

Anser att detaljplanen inte ar konsekvent och inte uppfyller de riktlinjer som tidigare
stallts for omradet och kommunicerats pd méten. Hanvisar till Oversiktsplanen, Pro-
gram for Skra bro och inledningen i planbeskrivningen dar det star att bebyggelsen ska
anpassas till omradets karaktar.

Kraver att detaljplanen omarbetas och endast tillata 3-vaningar med lantligt anpassad
stil som harmonierar med 6vrig natur- och kulturmiljo.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

25. Boende Nolvik Kile, Skrivelse med 43 namnunderskrifter

Lamnar gemensamma synpunkter och valkomnar en centrumbebyggelse. Onskar att
aldreboendet har lagenheter som &r stdrre &n 40 kvm, garna med uteplats eller balkong.
Onskar att boendet ligger pa en lugn plats med utsikt mot havet, fin utemiljo och kanske
ett storre vaxthus eller uterum att vistas i.

Anser att detta nya centrum ska vara inbjudande och utformat for att upplevas som en
naturlig del av Skra bro, som vittnar om bade forntid och bondesamhaélle. Anser darfor
att byggnaderna ska vara i hogst tva vaningar och byggda i tra.

Hénvisar till den fordjupade 6versiktsplanen och kvalitetsprogrammet.

Kommentar:

Lagenhetsstorlekar och utformning av utemiljon pa dldreboendet bestams av lokalfor-
valtningen och det totala antalet lagenheter ar nagot som stadsdelen haller pa att utreda.
Onskemalet skickas vidare till exploator och lokalférvaltningen.

Med hushdjder begransade till endast tva vaningsplan &r det svart att uppfylla detaljpla-
nens syften om att bygga ett centrum. Detaljplanen mojliggor tréhusbebyggelse.

Arbetet med den fordjupade 6versiktsplanen ar avbrutet.

26. Boende pa Fyrklovergatan

Det vore bra med lite hyresratter sa det inte bara ar de "rika" som har rad att boséatta sig
dar ute.

Kommentar:

Upplatelseformer bestams inte i detaljplan. Markanvisningen for det omrade som ér i
kommunal dgo anger att fordelningen bor vara 50% bostadsratter och 50% hyresrétter.

27. Boende pa& Nya Alvegardsvagen

Detta arbete borde inte paborjas innan man 9st trafiksituationen i Torslanda. Aven bus-
sar blir stdende i koer idag.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
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28. Boende pa Vigorvagen

Anser att kommunen maste l6sa infrastrukturen forst innan man ens borjar planera vi-
dare byggnation i Bjorlanda. Den ar en katastrof idag. PA morgon och eftermiddag.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

29. Boende pa Skomakaregarden
Bygg inte hogre an 3 vaningar for att passa in i den befintliga miljon.

Anser dven att man bor satsa pa en rejalt stor mataffar for att tanka mer langsiktigt. Den
absolut viktigaste institutionen i hela Bjorlanda ar fiskeboden utanfér Tempo. Kommu-
nen bor gora allt for att den skall finnas kvar. Mycket viktigt ar att Bjorlanda far en
vardcentral och gérna ett apotek. Det skulle hoja livskvaliteten ytterligare och minska de
ohallbara bilresorna till Amhult och Torslanda Torg. Planera for fler métesplatser och
garna en restaurang/pub.

Foreslar att man infér minibussar som exempelvis Flexlinjen som komplement till kol-
lektivtrafiken.

Saknar barnperspektivet i trafiksakerheten. Sank hastigheten runt Skra bro till 30km/h
och till 50 km/h utmed Zenitgarden. Onskar fler hastighetsddampande atgarder.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

Vilken aktor som bedriver livsmedelsbutiken i omradet bestams inte i detaljplanen.
Markanvisningen anger dock att fastighetskontorets bedémning ar att det ar positivt for
stadsdelen om den befintliga mataffaren far utveckla sin verksamhet i det nya omradet,
varfor Tempo Bjorlanda valts ut.

Kollektivtrafik och Flexlinje ligger utanfor arbetet med detaljplan. Men en hog exploa-
tering i Skra Bro ger ett 6kat underlag for kollektivtrafik och service.

Angaende barnperspektivet och trafiksakerheten, se tidigare kommentarer och trafik-
kontorets yttrande.

30. Boende pa Bjorlanda strand

Anser att hus hogre an tre vaningar inte ar tradition i omradet. Bjorlanda ar ett lant-
bruksomrade i synnerhet géller det hela dalgangen fran Helgered och ut till havet. Ingen
har ute vill &ndra landskapets karaktér. En avsevérd nackdel med byggnader i sex plan,
som namnts, skulle lagga 6ver halva planomradet i skugga pa eftermiddagarna och kvél-
larna under vintermanaderna. For det andra ar det lampligast med en affarskedja har
som stoder lagpris. Som exempel kan namnas Willys Hemma. For det tredje bor det ges
plats for en bensinstation. Behovet finnes redan och trafiken kommer att 6ka hela tiden.
Den narmaste bensinstationen ligger i bathamnen, men deras prisniva ar standigt 1,50kr
over gangse priser. Det ar alltsa inget alternativ for de boende. For det fjarde bor det fin-
nas hus som ar rokfria och saledes tillgangliga for boende med kroniska besvér av rok.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning. Solstudier kommer att bli en del av det
fortsatta planarbetet.

Angaende mataffar se tidigare hanvisning till markanvisningen. Det ingar inte i uppdra-
get att skapa mojligheter for bensinstation inom planomradet.

Onskemal om rokfria lagenheter skickas vidare till exploatorerna.
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31. Boende pa Stallvagen (2 yttranden)

En bebyggelse i omraden som inte foljer vad som redan finns hér i design och hojd
kommer inte att accepteras. Ta Bjorlandaskolan som ett bra exempel pa hur man i desig-
nen efterliknar traditionell Bondgard som ett exempel.

Vid det forsta samradsmotet accepterades samma hojd pa nya byggnader som Trulse-
gardsskolan och Bjorlanda Idrotthall idag har, inget annat kommer att accepteras. Det
kommer leda till Gverklaganden fran boende i omradet.

Det &r fler omraden dn Skra Bro som nu skall utvecklas, sakerligen kan man fordela kra-
vet pa Okat antal bostader pa dessa ytor och pa sa satt komma ifran de byggnader som
overstiger 3 vaningar?

Fordonshastigheter pa Kongahéllavagen och Bjorlandavagen dverstiger de idag satta
hastighetsbegransningarna rejélt. Att kombinera kdrbana och gang och cykelbana kom-
mer vara forenat med livsfara om hastighetsbegransande atgarder sa som fartgupp,
smala busshallplatser, trafikljus ej finns med i planeringen da ingen ny infrastruktur for
att avlasta Torslanda kommer vara pa plats innan detta projekt ar fardigstalit.

Fordonshastighet utanfor skolomrade ska vara max 30km/h pa Kongahéllavagen, speci-
ellt nar skolelever gar till och fran Trulsegardsskolan — busshallplats Kvisljungeby kort-
ast mojliga vag dvs. anvander ej 6vergangsstallen vid rondellen utan korsar vagen/mitt-
refugen vid Kvisljungeby hallplats.

Skolornas upptagnings omraden styrs idag utav Kongahéllavagen, om anledningen till
detta ar att barn skall slippa korsa den, kam man inte da skapa barnsakra 6vergangar el-
ler gang och cykel tunnel?

Barnens sakerhet, utomhusmiljo och skolmiljo (ljud och vibrationer) pa Trulsegardssko-
lan och Lilla Trulsegarden under byggnationsperioden, luftkvalitet, ljudnivaer, kon-
struktionstrafik, eventuella sprangningar etc. hur skall detta hanteras? Miljéférvaltning-
ens miljoovervakningsgrupp bor sakerstalla luftkvaliteten och buller for Skol och dagis-
barn.

Kapacitet i Skola, forskola och dagis, klarar den ytterligare 500+ bostader i omradet?
Hur ser planerna ut for ytterligare skolor, forskolor och dagis ut i Bjérlanda?

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning. Kapaciteten i skolor och férskolor beva-
kas av stadsdelsnd&mnden och lokalnamnden i alla planprojekt.

32. Boende pa Skomakaregarden

Bjorlanda ar idag en utspridd bebyggelse med i huvudsak villor. Detta ar laga byggna-
der och det &r viktigt att dven det nya centrumet byggs med laga byggnader. Pa tidigare
informationsmaéten och dven med traff med referensgruppen framkom med all tydlighet
att det ar 3-4 vaningar som ar maximal bygghojd. Gor inte husen hogre an 4 vaningar,
det forstor intrycket av hela Bjorlanda.

Buller fran trafiken maste hanteras genom avstand fran vagarna och placering av husen.
Inga bullerplank! Detta da dven det kommer att forstora hela intrycket av ett nytt cent-
rum som gémts bakom ett plank. Det skapar ocksa otrygghet nar man ska ga och cykla
genom Bjorlanda.

Det nya bostdderna kommer att medfora ett stort antal bilar och ddrmed 6kad trafik.
Korsningen Skomakaregarden/Kongahéllavagen behover forbattras for att mojliggora
utfart pa Kongahéallavagen pa ett sakert satt, detta galler speciellt pa morgonen. Det ar
redan idag sa mycket trafik i bada riktningarna pa Kongahéallavéagen att utfarten pa
Kongahéllavagen alltid sker med for kort avstand till en bil i nagon av riktningarna.
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Detta kommer att leda till en olycka. Detta kan inte forsdmras, det behovs en rondell i
denna korsning.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

Trafiken har studerats for Kongahallavagen och en kapacitetsutredning har gjorts. Den
visar att cirkulationsplatsen med en ny utfart fran pendelparkeringen i cirkulationens vastra
ben, anses som en tillracklig utformning kapacitetsmassigt om trafikmangderna fortsatter
vara som dagens flode, inkl. alstring fran exploateringarna. Gang- och cykelforbindelser
kommer att forbattras i anslutning till cirkulationsplatsen i norra planomradet.

33. Boende pa Kronangen

Den tilltankta bebyggelsen vid Skra bro med upp till 6 vaningar foljer inte lagen som sa-
ger att man skall bygga efter den befintliga landskapsbilden och ta hansyn till natur och
kulturvarden. Pa landet bygger man inte 6 vaningshus. Vad erbjuds de barnfamiljer som
flyttar hit. Zenitsplanerna ar alltid fullbokade och vi har en nersliten slinga i skogen for
rekreation.

Tank pa att landskapsbilden kommer att forandras for alltid, och kommande generat-
ioner kommer inte att fa uppleva det jordbrukslandskap som ar forknippat med Bjor-
landa. Tank pa manniskans livsmiljo fysisk och psykisk. Utsikten fran Bjérlandavagen
ar fantastisk vid solnedgang, berdva oss inte den. Tank ocksa pa att busshallplatserna
vid Skrabro och Kvisljungeby &r helt fulla och bussen fylls vid skolans slut.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

34. Boende pa Hjamavagen

Detta centrum é&r for stort for Skra Bro. Anledningen till att vi har valt att bosatta oss har
ute dr att vi vill bo lantligt. Bebyggelsen som planeras har med 5-6 vaningar héga hus ut
mot vagen kommer att forstdra Bjérlandas lantlighet. Det blir ett nytt Backaplan. Torg
drar ofta till sig o6nskade aktiviteter och blir latt tillhall. Bjorlanda riskerar med sin nar-
het till Biskopsgarden att dra till sig aktiviteter fran dessa stallen. Amhult centrum har
en béttre geografisk placering som Bjorlanda saknar. Bygg istallet bostdder som passar
in och bevarar en lantlig miljo. Inga hoga hus. Flest bostadsratter och nagra hyresratter.
Inte ett storskaligt torg. Forstor inte vart Bjorlanda!

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

35. Boende pa Hjalmavagen

Vill inte ha nagot centrum vid Skra bro med bebyggelse i flera vaningar. Manga som
bor i Bjorlanda vill ha kvar den lantliga miljon, det var darfor vi flyttade till omradet.
Det finns inte manga sadana omraden kvar i Géteborg och ni borde vara mana om de
som finns kvar. Béttre fortata de omraden som redan &r tatbebyggda. Utveckla Backa-
plan och centrala Hisingen som redan ar bebyggt istéllet. Sisjon i séder och Gamlestan
ar liknande omraden som gar att fortata.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
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36. Boende pa Hjalmavagen

Anser att det som skrivs angaende hdjden pa husen kanns motstridigt. Det star att det
ska vara en lag bebyggelse som passar in i omradet men ocksa att det kan bli aktuellt
med s& hoga hus som 5 och 6 vaningar. Det stammer inte Gverens. Laget ar ju nara ha-
vet och det vore trevligt om man inte stdngde in hela centrumet med hoga hus utan istal-
let sag till att utnyttja mojigheten till havsutsikt.

En storre butik an den som finns nu ar ocksa att féredra. Ni skriver att det inte finns un-
derlag men att inte alla handlar dér beror pa att det ar sa dyrt och utbudet &r daligt. Det
ar langt till narmsta storre affar sa omradet skulle verkligen vinna pa att ha en storre
mataffar.

Det ar spannande att f6lja planeringen och att se hur det blir!

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

37. Boende pa Mosskullestigen

Anser att det inte skall byggas nagot mer éverhuvudtaget i omradet innan trafikinfarkten
I Torslanda och Bjorlanda har blivit 16st.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

38. Boende i Tuveback

Anser att det ar helt galet att planera for detta INNAN trafikkaoset i Torslanda/Bjor-
landa ar l6st. Konstaterar att nagon har gjort ett valdigt daligt jobb som har planerat for
detta kaos som existerar i dagslaget och védjar till att inte forsdmra elandet med att 6ka
pa invanarantalet utan att bygga ut infrastrukturen.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

39. Boende pa Nolviks Ang

Tidigare har det varit sa viktigt att bevara naturen och det kulturella inslagen som finns i
Bjorlanda. Har inget emot bygget vid Skra bro utan ser fram emot ett centrum med liv
och rorelse. Men 6 vaningar!!!! Nar man slingrar sig pa vagen mot Skra bro fran stan sa
ar det idag sa otroligt vackert och se den fina dalen och de 6ppna landskapen. Ska vi
motas av en vagg? Nej max 3-4 vaningar. De hoga husen kommer dessutom skymma
solen for allt som finns pa insidan. Ni borde ocksa tanka om kring busshallsplatsen vid
Skra bro. Som planen ser ut sa ska pendelparkeringen ligger véster om Kongahallava-
gen och hallplatsen norr om Bjorlandavagen. Alla som ska till och fran pendelparke-
ringen kommer att korsa rondellen vilket medfor mycket stor olycksrisk samt trafik-
stockning da alla som kor langs med Kongahéllavagen maste stanna sa fort en buss
kommer. Det blir inget bra flode i trafiken. Dessutom &r alla stressade runt rondellen da
man kanske har en buss att passa. Det vore béttre om busshallsplatsen fick ligga kvar
dar den ar idag. Ar lite skeptiskt till om pendelparkeringen kommer riacka ocksa. Fler
och fler véljer bussen och dessutom byggs det mer om mer i omradet sa det géller att
tanka ett par ar framat.

Det ska bli riktigt spannande med ett centrum och hoppas pa att man behaller de gamla
utrycken i utseende etc pa husen. Det gar att bygga nytt i gammaldags stil.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
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40. Boende pa Ruggestensliden

Pa plankartan redovisas byggréatterna runt den tankta torgytan till max 4 vaningar. |
planhandlingarna anges emellertid att en utokning av byggratten ska ske sa att 5-6 va-
ningar istéallet ska tillatas. Eftersom malsattningen med bebyggelsen, som det star i
handlingarna, &r att den inte ska kannas fraimmande eller stadsméssigt, framstar det som
ett steg i helt fel riktning att tillata annu hogre byggnader &n 4 vaningar. Vi har forsta-
else for att ett nytt centrum/torg med lokaler och butiker rimligen bor tala viss hogre be-
byggelse, men likvél bor betydligt storre hansyn tas till intilliggande omraden med lag
bebyggelse, med inspiration fran den maritima miljon.

Den nya bebyggelsen som avser generera 500 nya bostader, kommer givetvis att gene-
rera fler antal boende i omradet an sa. | forhallande till de 6 500 personer som bor i
Bjorlanda idag kommer den procentuella 6kningen av boende i stadsdelen att bli stor.
Déarmed kommer dven trafiken i omradet att 6ka markant och det finns alltsa ett starkt
behov av att finna hallbara trafiklosningar. Redan idag ar trafiksituationen anstrangd, yt-
terligare belastning av vagnétet ar inte hallbart. Detaljplanen forutsatter att fler manni-
skor ska aka kollektivt. An om det blir en procentuell 6kning av antalet kollektivtrafik-
resendrer kommer inte den totala trafikmangden att minska. Fler boende genererar mer
trafik inom samtliga trafikslag - gaende, cyklister, bilar och bussar. Flytten av busshalls-
platserna kommer géra det svarare for oss som aker kollektivt att géra smidiga byten.
Att dessutom forlagga gang- och cykelbanor precis intill Kongahallavagen gor att saker-
heten for de oskyddade trafikanterna minskar. Kollektivtrafiken inom Hisingen fungerar
idag daligt, det saknas direktbusslinjer som kan tacka upp fér pendlingen till och fran de
storsta arbetsplatserna pa Hisingen. Det maste alltsa finnas bra forutséttningar for trans-
port &ven med bil inkl. korttidsparkering vid skola och centrumverksamhet. Befarar att
det laga parkeringstalet som anvands vid berakning av parkeringsplatser kommer med-
fora att det blir ont om parkeringsplatser i omradet, dels intill torget och dels inom om-
radet i Ovrigt. Det finns en stor risk att pendelparkeringen kommer att nyttjas som boen-
deparkering.

Tillagger att idén med att skapa ett centrum kring Skra Bro med bade verksamheter och
bostader ar valdigt tilltalande. Sarskilt om det utformas sa som namns i planhandling-
arna - med bykansla. Dock finns orosmomenten enligt ovan, att bebyggelsen blir allt for
hog och att trafiksituationen forsdémras kraftigt.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

41. Boende pa Mangardsvagen

Anser att helhetsperspektiv saknas. Dar aven kommande etapper ingar. Anser att man
maste ta ett helhetsgrepp 6ver allt som sker i omradet och utveckla en plan med priorite-
ringar samt tidsétta aktiviteterna innan man kan besluta om detaljer som "Centrum i
Skra bro".

Saknar en redovisning av skolsituationen och fritidsanlaggningarnas trangboddhet. Sak-
nar dven den viktiga 6verfarten fran "Torslanda till Bulycke" utifran trafikperspektivet
och hur den kommer att paverka situationen runt Skra bro.

Hur paverkas trafiksituationen vid rondellen in pa Stallvagen av den nya forskolan som
projekteras vid Stallvagen? Saknar information om belastning pa Stallvagen och utfar-
ten vid rondellen. Ar utfarten vid Trulsegarden trafikfarlig?

Anser att det &r helt oacceptabelt att 5-6 vaningshus med bostader ska byggas langs
Kongahallavagen och Bjorlandavégen. Det stimmer inte alls med de intentioner som
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angetts i Oversiktsplanen for Géteborgs kommun. Mojligtvis kan 2-vaningshus accepte-
ras langs Kongahéllavdgen och Bjorlandavagen for att &ven fortséttningsvis hjalpligt be-
hélla den befintliga landskapsbilden. Om hégre bebyggelse dnskas kan de eventuellt
laggas invid hojden i den dstra delen av omradet. Hanvisar till utdrag ur dversiktsplanen
och till den fordjupade 6versiktplanen for Bjorlanda.

Papekar att placeringen av busshallplatsen innebar att det blir mycket spring éver vagen
mellan torget/skolan till/fran buss och &ven pendelparkering och buss. Busshallplatsen
borde ligga kvar dar den &r och en undergang till torgomradet byggas for att skydda ga-
ende.

Kapaciteten pa den foreslagna pendelparkeringen ar ca 180 -200 platser och det &r inte
mycket fler &n de som finns idag dar det ar fullt redan nu vid vissa dagar. Raknar man
inte med 6kad pendling o kollektivtrafik i framtiden?

Anser att det inte planeras for tillrackligt med boendeparkeringar. Anser &ven att det
langs Kongahéllavagen maste finnas en kombinerad gang- och cykelvag dar barn kan ga
/ cykla till lagstadieskolan i Bjorlandagarden fran de nya bostaderna och de befintliga
vaster om Kongahéllavagen pa ett sakert stt.

Bifogar utdrag ur bullerutredningen och anser att det ar ett misslyckande att det inte ar
mojligt att ha uteplatser eller balkonger ut mot Kongahéllavagen och Bjdérlandavagen
med tanke pa bullersituationen. Vill man bygga pa detta sattet kan man gora det i redan
tattbebyggt omrade som inte befinner sig i det "6ppna landskapet".

Kommentar:

Helhetsperspektivet finns med i planprogrammet for Skra bro.

Planforslaget innebar att busshallplatserna flyttas narmare bebyggelsen. Detta medfor
att de barn som anvander den hallplats som ligger vid Bjorlandavagen far en tryggare
och trafiksakrare gangvag till och fran skola samt idrottshall.

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

42. Boende pa Rorhed

Anser att det ar att forstora den lantliga miljon i Bjérlanda om man bygger 6 vanings-
hus. Garna lagenheter men ej hus hogre an 3 vaningar!

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

43. Boende pa Skomakaregarden

Ar starkt emot fortitad bostadsbebyggelse i Skra Bro. Service och verksamhetslokaler
bra! Men infrastruktur och befintliga skolor klarar inte att svélja ens den nuvarande be-
folkningen i Bjorlanda. Dessutom vill vi som har investerat i boende har flyttat hit for
att leva i lantlig miljo. Fortata staden hellre dér den redan ar. Bevara Goteborgs stads
sista lantliga stadsdel Bjorlanda som den lantbruksbygd den har varit och bor fortsétta
vara. Restauranger och hotell i staden behover fortfarande narodlade grodor, kott och
agg. Tank langsiktigt nu, snalla!

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
44. Boende pa Stallvagen, Kvisljungeby 2:144

Det ar av central betydelse att bevara den lantliga karaktar som finns i dagens Bjorlanda
vid en framtida exploatering av omradet. Vi har nu pa olika satt tagit del av utbyggnads-
planerna for Skra Bro genom dialogméte, samrad, dversiktsplan, planbeskrivning mm. |
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dialogmotet presenterades en plan som innebar att hela programmet skulle omfatta totalt
500 bostéader. Dialogen var positiv och manga formedlade en 6nskan om att omradet
skulle bevara den lantliga karaktar som kannetecknar omradet idag vilket bl.a. innebar
att bostaderna inte skulle dverskrida den hojd som Trulsegardsskolan och Bjorlandahal-
len utgor idag. Vid senaste samradsmotet var det en helt annan bild som férmedlades,
nu ar det 500 bostader i enbart etapp 1 som ar malbilden och byggnader pa 5-6 va-
ningar! Tittar man pa bilden som finns kopplat till beskrivningen av utbyggnaden sa &r
den vilseledande med betydligt lagre byggnader an vad som féreskrivs i texten.

Hanvisar till planbeskrivningen och anser att det ar svart att forsta hur man kan foresla
en sa pass hog bebyggelse som man gjort da landskapet i Gvrigt ar valdigt platt. Det
finns inte forutsattningar att fa den att smalta in landskapet. Fastighetsagarna har ocksa
tagit del av naturinventeringen som gjorts och kan intyga att de sett och hort sanglarka
ovanfor akern vaster om befintlig busshallplats vid Skra Bro.

Anser att man ocksa bor ta i beaktande att sattet att handla redan idag ar pa vag att and-
ras genom &ndrade vanor som innebér att allt fler handlar det mesta via internet vilket
gor att det blir svart att berakna underlag for hur mycket handel som kan béra sig i Skra
Bro.

Som boende Bjorlanda &r det svart /omajligt att fa en bild av hur omradet kommer ut-
vecklas fram@ver da man enbart tar en etapp i taget och idag saknar en komplett plan
over hela programmet. Anser inte att den demokratiska processen fungerar da en bild
formedlas i forsta laget for att sedan vara en helt annan da utférandet narmar sig.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

45. Boende pa Madegardsvagen

Anser att det skulle vara katastrofalt att bygga hoghus i ett attraktivt landsbygdsomrade.
Att bygga 3-6 vaningar ar helt extremt och det skulle verkligen forstora den lantliga mil-
jon som hela tiden har varit i fokus vid andra byggnationer som exempelvis Bjorlan-
daskolan och Trulsegardsskolan. D4 var det viktigt att vi som bodde har skulle vara med
och tycka till hur vi kunde bevara den miljon. Vi hade atskilliga traffar i olika konstel-
lationer da vi kunde bolla saker fram och tillbaka till det basta. Nu blir vi bara 6ver-
korda! Det kanns som att Storstan flyttar ut pa landet och vi far bara boja oss for det.
Var god svalj! Jag hoppas verkligen ni kommer till sans och ser verkligheten for hur
stora hoghus skulle forstéra landet for oss alla. Skrota detta plotsliga ogenomtrangliga
beslutet om 6 vaningshus som ingen vill ha i Bjorlanda och Iat oss vara med och be-
stdmma om varat naromrade.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

46. Boende pa Sjomarksvagen

Ni sager att er ambition ar att bygga sa att det passar in i befintlig bebyggelse samt att
det ska ha en lantlig stil. Detta anser vi att ni frangar da ni planerar att bygga hus som ar
upp till 6 vaningar, samt upp till 500 bostader. Varfér maste ni bygga sa hoga hus? Det
anser vi inte kommer passa in i den miljo som ar runt Skra bro. Det borde ga att bygga
fler lagre hus, om ni nu maste fa ut det extremt hoga antal bostader som ni planerar.

Planen pa att de hogsta husen ska ligga ut mot vagen kommer dven gora sa att det kom-
mer kannas valdigt ogastvanligt och kommer man pa Bjorlandavagen forloras den
vackra utsikten. Om ni far igenom detta i etapp 1, vad kommer da héjden bli i etapp 2
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och 3? D4 befarar vi att ni kommer havda att det redan finns hogre hus i omradet och
darmed kunna bygga 7, 8 eller fler vaningar.

Varfor bygga om busshéllplatsen? Ar inte det en massa sléseri med pengar och resur-
ser?! Den hallplats som finns idag fungerar alldeles utmérkt da alla bussar som passerar
Skra Bro stannar pa ett och samma stélle.

Det finns inga planer for att bygga en ny skola eller bygga ut befintlig skola. I och med
de nya bostaderna kommer flera barnfamiljer att flytta in och vart ska dessa barn ga i
skola? Redan idag ar det hogt tryck pa forskola och skola.

Bjorlandavégen ar redan idag hogt belastad med trafik. Inte bara pa morgon och efter-
middag utan dven under resten av dagen ocksa. Vi ar oroliga att byggandet av bostader
och byggandet av vagen inte kommer i samma fas, utan att det kommer att bli trafik-
kaos. Idag ar det inte ovanligt att sta i ko fran rondellen i Skra bro till ljusen vid Norrle-
den.

Om ni fullfoljer detta forslag kommer det att skapas en forortskansla i omradet, vad ar
syftet med det? Anledningen till att de flesta bor har ute &r att man vill bo lantligt, men
anda med relativ narhet till staden. De som vill bo mer stadslikt hade inte flyttat hit.
Dessutom finns det stora omraden mellan mer tatbebyggda omraden som Tolered och
Lansmansgarden, dar passar det bttre att bygga denna typ av bebyggelse.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

Bjorlanda behdver ett narcentrum och Skra bro har ett bra lage for ett sadant. For att ge
underlag till lokal service sa kravs en hog exploatering. Busshallplats flyttas for att
skapa battre forbindelser mellan de bada hallplatslagena.

47. Boende pa Kallhedsvagen

Ni har pa ett bra satt fangat Bjorlandas specifika kulturlandskapsvarden, samt ocksa for-
mulerat dem som textuella krav. Men det krockar anda med de arkitektforslag som lagts
fram. Bade vad galler plan och gestaltning. Som om de inte last de forutsattningar ni
stallt samman, och inte heller sett era foton. Vidare forstar jag att er bestallare inte heller
last och forstatt vilka begransningar som det givna rummet satter, i och med att det
tankta antalet bostader okats till 500 pa samma yta, med resultat att det skall tryckas upp
6-vaningsbyggnader i kulturlandskapet. Jag ser att ni inte far ihop teori och praktik, och
ber er framfora det till bestallare respektive arkitekter, samt att ett nytt omtag gors.

Kommentar:

Detaljplanen tas fram i ett ndra sammarbete mellan kommunens representanter, fastig-
hetségare och exploatdrer. Det var i ett sent skede som byggnadsndmnden angav att en
hogre exploatering skulle provas i samradsskedet. Resultatet av detta samt av vad som
nu framkommit under samradet ska ligga till grund for det fortsatta planarbetet.

Se dven tidigare kommentarer och sammanfattning.

48. Boende pa Nolviksvagen

Anser att forslaget innebar fojande problem: mer trafik, forstord landsbygd, fruktansvart
ovasen nér det bygg, forstor sikten av landsbygden, strénderna blir 6versvdmmade av
maéanniskor, mer skrap i naturen.

Kommer att bli som en motesplats for de fran Amhult och Biskop vilket kan féra med
sig brak, skjutningar och kriminalitet.

Samre luft och fler olyckor pa grund av mer trafik.
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Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

49. Boende pa Nordtangsvéagen

I huvudsak ar forslaget positivt. Det &r bra att nagot hander i den 6dsliga korsningen och
pa de tomma falten. Bra med blandad bebyggelse, fler verksamheter, stérre pendelpar-
kering.

Anser dock att idén att bygga 5-6vaningshus som inramning mot Kongahallavagen &r
grotesk. Den strider helt mot gallande Oversiktsplan som féreskriver en skala i sam-
klang med omradets karaktar av kulturlandskap och bybebyggelse. Omradet ar klassat
som allmant intresse for kulturmiljo. Tidigare planerades tre-fyravaningar som max,
fullt rimligt. Det héar blir som ett nytt Amhult - inte kul.

Hoppas ni tankt pa att placera byggnaderna sa att de skapar 14 och inte blashal pa ga-
torna.

Bibliotek bor ligga vid torg! Om det nuvarande, fina lilla biblioteket skulle behdva flytt-
tas fran Trulsegardsskolan, borde det finnas plats for det vid det nya torget.

Lamnar ocksa en kritisk synpunkt pa busshallplatserna: Majligheterna till enkla och
snabba bussbyten blir samre &n nu, om hallplatserna sprids ut. Nu gors 6vergang mellan
de tre linjer som trafikerar Skra Bro pa ett enda stalle. Kan inte se att forslaget ger for-
béttrad kollektivtrafik. Trygg gangvag for skolbarnen till och fran bussen maste kunna
skapas aven med en sammanhallen hallplats.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

50. Boende pa Kronéngen

Gillar inte att ni gatt ifran den ursprungliga planen med férre antal bostader. Och inte s
hoga hus (falsk marknadsforing). Vill inte att kommande hus blir hogre dn 4 van pga att
bevara den lantliga miljon och idyllen som finns nu. (Marker lar det ju finnas gott om,
nu nar Save flygplats lagt ner).

Trafikproblemet &r ju inte 16st ang korsningen Bjoérlandavégen och Norrleden. Vid rus-
ningstrafik ar det kber och stop dér, redan nu. Hur kommer det bli med fler bilar? (kaos)

Vara pendelparkeringar ar redan fulla. Kommer det att byggas fler antal pendelparke-
ringsplatser?
Hoppas att ni tanker till innan det &r forsent! Forstor nu inte Bjorlanda.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning. Mojligheten att I6sa fler pendelparke-
ringsplatser har studerats inom planarbetet och pendelparkeringen har utokats.

51. Boende pa Hjalmavagen

Anser att man absolut inte borde bygga detta torg. Vill istéllet att Bjorlanda ska ha kvar
den lite lantliga kdnslan och tryggheten som finns hér idag. Torget kommer att féra med
sig daliga grejer sa som Okad brottslighet och till och med skjutningar hér i Torslanda.
Folktatheten kommer att 6ka och badplatserna kommer att bli 6verbefolkade.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
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52. Boende pa Sodra Lunnegardsvagen

Det kan inte rada nagra tvivel om att det finns en konflikt mellan invanarna i Bjorlanda
och Stadsbyggnadskontoret i Goteborgs stad. Konflikten visar sig genom upprorda sam-
tal om den foreslagna detaljplanen. Den syns dven tydligt i den dialog som finns doku-
menterad pa stadsbyggnadskontorets hemsida. Dar kan man lasa kommentarer som till
exempel "Man om omradet", "Glest befolkat och ett 6ppet klimat", "Det lantliga och
naturnara ar det specifika", "Att bo i Bjérlanda ar att bo pa landet", "Inte for hdga
hus","Smalta in".

Generellt beskrivs omradet som ett jordbrukslandskap och en kulturbygd. Anda valjer
stadsbyggnadskontoret att lagga ett forslag som uppenbart forstor det lantliga intrycket
och stadsbyggnadskontoret struntar fullstandigt i vad den lokala opinionen tycker. |
planbeskrivningen kan man till exempel lasa: "Den foreslagna bebyggelsen kommer att
bryta ménstren pa platsen och paverka den kulturhistoriska upplevelsen.

Det skulle kunna ga att anpassa bebyggelsen sa att den smalter in battre. Inte s& hdga
hus som ar utformade som till exempel Bjorlandagarden. Utdver att komma med forslag
som gar emot lokalbefolkningens synpunkter sa forsoker stadsbyggnadskontoret ut-
nyttja sitt Overlage och smyga in férandringar som man vet att lokalbefolkningen véander
sig emot. Fran det ursprungliga forslaget vill man nu 6ka antalet bostader och bygga
annu hogre hus en det som presenterats. | planbeskrivningen kan man till exempel lasa:"
Alternativt kan hogre bebyggelse tillatas langs Bjorlandavagen och Kongahallavéagen.
Plankartan anger har fyra vaningar men majligheten att uppfora flerbostadshus i fem
och sex vaningar ska arbetas in i det fortsatta planarbetet." Det ar ett satt att asidosatta
demokratin! Om stadsbyggnadskontoret arligt vill ha ett samrad sa skall man naturligt-
vis visa forslag med illustrationer och ritningar med den typ av bebyggelse som forsla-
get handlar om. Inte som nu; visa en sak och sedan gora nagot annat.

Stadsbyggnadskontoret behdver géra om processen och kéra med éppna kort. Stads-
byggnadskontoret maste ta upp denna synpunkt i namnden eftersom det i forsta hand ar
en politiks fraga.

Ska vi ha en 6ppen demokrati med samrad eller ska myndigheterna med olika metoder
driva igenom sina ursprungliga planer? Det verkar som ni redan glomt bort Véastlanken
som skapat ganska mycket politiskt rabalder.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

53. Boende pa Torslanda Mellangard

Hur kan kommunen ens fundera pa att ytterligare bebygga Torslanda/Bjérlanda innan
trafiksituationen for Bjorlandavagen och Kongahallavégen ar losta?

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

54. Boende pa Ruggestensliden

Ar inte emot att ett centrum byggs i Skra Bro. Det kan bli riktigt trevligt i framtiden om
centrumet byggs som "smastadscentrum™ d.v.s. inga hoghus och att den lantliga kéanslan
behalls.

Men innan spaden satts i marken maste trafiksituationen i och omkring Skra Bro losas!
Den ar ohallbar idag och kommer att bli outhardlig med mer bebyggelse om inget gors.
Vill da framfora att familjen endast har en bil (manga familjer har tva) da vi forsoker
cykla (motion) eller aka buss (miljévanligt) till vara arbetsplatser. Men den som lamna
och hamtar barnen pa dagis anvander bilen, annat fardsétt ar ej tidseffektivt.
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Lamnar forslag pa atgarder for att forbattra bade for bilister och busstrafik innan cent-
rum i Skra Bro byggs:

1. Planskild korsning byggs i korsningen Bjorlandavagen/Hisingleden, da
skall &ven korsningen till Sérredsvégen inkluderas.

2. Tvarforbindelse mellan Konghéllavagen och Sorredsvagen byggs.

3. Svart Express skall dven stanna vid busshallsplatsen Tulsegarden.

4. Busslinga i Torslanda, dvs. Skra Bro, Sorredsvégen, Volvo,
Torslandakrysset, Torslanda torg och tillbaka till Skra Bro.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

55. Boende pa Rods Jupiterstig (2 yttranden)

Byggnation i Torslanda behovs, dock maste infrastrukturen byggas ut. Vagarna ar inte
dimensionerade for den 6kade trafik byggnationen medfort och planerna pa att bygga
nytt omrade. Dessutom har anslutningen mellan Lassby och Volvo stangt ner vilket har
gjort att det bara finns tva vagar in och ut fran Torslanda. Vad hander och hur lang tid
tar det ndr det blir ett hjartstopp i det nybyggda centrumet klockan 16 en vardag och am-
bulans skall kora fran brandstationen till Skrabro?

Saknar PM fran en trafikutredning Kongahéllavagen inte bara Bjorlandavagen.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

56. Boende pa Johan i Bénns vag (2 yttranden)

Trafiksituationen i Torslanda har som det framgar av "Trafikutredning i Torslanda" for-
varrats markant de senaste aren. Speciellt galler detta sedan Lassbyvégen stangdes for
genomfart i juni 2013. Detta maste losas innan nya byggprojekt i Torslanda exploateras.
Pa samradsmotet den 24/2 presenterades inga svar pa nar detta kommer att ske. Det
finns planer men inga tydliga fardigtidpunkter pa exempelvis planskild korsning vid
Norrleden/Bjorlandavégen, ny forbindelselank mellan Kongahéllavagen/vag 155 m m.

Ar positiv till detaljplanen vid Skra Bro generellt men vagnatet maste réttas till och
byggas ut innan projektet fardigstélls.

Ar tveksam till att bygga lagenhetshus med sex véaningar. Anser att det inte passar in i
landskapsbilden i Torslanda. Begransa antalet vaningar till max tre.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

57. Boende pa Gamla Sorredsvagen

Hela detta bygget ar sorgligt! Hade tro i att i skulle respektera det lantliga. Bygg inte
mer an 3 vaningar. Bygg farre lagenheter. Tank pa séker ridvag for de som skall ta sig
forbi Skrabro till ridvagarna sdderut. Hoppas verkligen detta &r etappl av1!
Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

58. Boende pa Talbacksvagen

6 vaningshus &r lite att ta i runt ett omrade som Skra bro. Hellre lite mera hus &n sa
hdga.
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Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

59. Boende pa Mangardsvagen

N&r man bygger stora byggnader i Bjérlanda som har en lantlig miljo ska man ocksa ta
hansyn till det. Att bygga hogre hus &n 3 vaningar &r inte acceptabelt i denna miljon.
Nar man nu foreslar att bygga 6 vaningar kan man undra om det ar ratt omrade man pra-
tar om. Det som var en sjélvklarhet for 5ar sedan bortser man helt ifran nu. Det sista
som tillkommit om hdghusen &r inte genomténkt och medfor att man behdver gora en
helt ny konsekvensanalys.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

60. Boende pa Innegardsvagen
Varfor finns foljande dokument med bland handlingarna? — ”PM trafiksituationen pa
Bjorlandavégen”

Dokumentet skrevs innan stangning av Lassbyvagen var kand. Dokumentet ger darfor

en valdigt missvisande bild av trafiksituationen. Anser att dokumentet ska revideras sa
att en korrekt beskrivning av trafiksituationen presenteras innan beslut angaende bosta-
der i Skra Bro.

Kommentar:

Dokumentet finns for att ge en bakgrundsbild till trafiksituationen, uppgifter har uppda-
terats inom dvriga utredningar.

61. Boende pa Sandenvagen

Bra med service i detta omrade. Men ingen byggstart innan det fins en 16sning pa trafik-
problem i Torslanda. Denna losning maste finnas pa plats innan detta omrade fardig-
stalls.

Tvarforbindelse maste pa plats. Mellan Lilleby kiosk och Domaringsvéagen. Kan ju dven
kravas planfri korsning Bjorlandavégen -Norrleden

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

62. Boende pa Skomakaregarden

Yrkar pa att planen i sin helhet stoppas tills trafiksituationen i omradet drastiskt forbétt-
rats. De delar av planbeskrivningen som beskriver den kommande trafikutvecklingen ér,
sa har med det faktiska utfallet kant, gravt felaktiga. Darvid faller tanken om en béttre
stadsdel da det kommer att vara kant som centrum for trafikkaos.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

63. Boende pa Nolviksvagen

Detta kan vara en av kommunens samsta idéer nagonsin, det kommer bli som Friskva-
derstorget i Biskopsgarden, ar det sa vi vill ha det har? VERKLIGEN INTE!

Behall Bjorlanda sa som det ar

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
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64. Boende pa Kronangen

Anser att bebyggelsen inte ska dverstig 3-4 vaningar. Vi som redan bor har ser garna att
man bygger. Dock inte pa hojden da detta forvanskar den lantliga landskapsbilden.

De GC-banor som finns narmast Kongahallavagen bor placeras med avstand fran vag-
banan for att pa det sattet skapa en "sakerhets-zon" for de barn som &r tvungna att fardas
till Bjorlandagardens skola.

Korsningen Kongahéallavagen/G:a Sorredsvagen/Kronangen bor byggas om till cirkulat-
ionsplats/rondell sa att hastighetsdampande atgarder uppnas, och for att pa det sattet ge
battre mojlighet for skolbarn att anvanda hallplatsen Kvisljungeby.

Bygg vtterligare en idrottshall sa att den lokala idrotten kan utvecklas och ta om hand
om de ungdomar som redan idag har svart att fa plats. ( IK Zenith har pa bara 7 ar blivit
en av Sveriges storsta innebandyforeningar, och har pa denna korta tid spelat upp tig till
enplatsidivl.)

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

Gang- och cykelbanorna placeras nara vagen for att bidra till att skapa ett mer urbant
gaturum. Det tillsammans med bebyggelse néra vagarna och tradplanteringar ska rama
in gatan och bidra till att fa ner hastigheterna. Malet ar att gatan inte langre ska upplevas
som en landsvég.

65. Skrivelse utan angiven adress

Anser att 6-vaningshus utefter Kongahéllavagen och Bjorlandavéagen ar att forstora mil-
jon. Max tva vaningar utefter dessa gator!

Anser dven att det verkar obetéankt att flytta busshallplatser fran rondellen till Bjorlanda-
vagen da det blir langre vag mellan pendelparkering och busshallplats. Féreslar att Svart
Express gar kvar fran nuvarande hallplats.

Blev besviken over att det inte blir nagon riktig affar i omradet. Med det menas t.ex
ICA Maxi/ COOP Forum. Konstaterar att med denna plan far man fortsatta att kora till
Ambhult eller Backaplan.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

66. Skrivelse utan angiven adress

Planen var att bygga 4 vaningar med sadeltak och det var dven det som presenterades i
bilder pa motet. Nu framkom det pa motet att planen ar bygga 6 vaningar langs véagarna.
Det var ett onskemal/krav fran namnden. Synpunkter lamnas pa att det ar ett mycket da-
ligt forslag att bygga 6 vaningar, det racker med 4 vaningar for att varna om landskaps-
bilden. Planomradet ligger i 6versiktsplanen for Géteborgs kommun inom inriktnings-
omraden for kustnara omrade/skargard. Det innebér att kustomradenas attraktivitet i
form av natur-, kultur- och landskapsbildsvérden ska varnas och utvecklas. Anser att ut-
formaningen med forlaget med 4 vaningar och sadeltak var i enlighet med kustnara om-
rade. Nu daremot med 6 vaningar, sa utgar man inte fran versiktsplanen.

En viktigt del for boende i Bjorlanda och Lilleby &r handel, det &r nog den viktigaste de-
len i byggnationen for manga. Idag saknas det totalt handel i omradet! | markanvis-
ningen véljer ni den lokala handlarna (Tempo) med motiveringen att denna aktér ar po-
puldr idag. Detta stimmer inte, man handlar inte dar idag och det visar &ven omsatt-
ningen pa 15MSEK per ar for affaren. Man handlar méjligtvis mjolk dar. ICA fastig-
heter lamnade anbud i markanvisningen och denna aktor valdes bort pa vad som anses
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vara en ofullstandig analys. Idag aker alla i Bjorlanda och Lilleby till Amhult i Tors-
landa eller Backaplan for sin matkdp. Valdigt langa resor som belastar Bjorlandavéagen
och Konghéllavagen. Tycker att det saknas ambitioner med torget i Skra Bro, mataffé-
ren kommer blir viktigt for torget for att kunna starta och utveckla annan verksamhet pa
torget som exempelvis apotek, restaurang, fik, osv. Risken nu &r att det blir en dott torg.
Sedan har ni dkat antalet bostader i forlaget men minskat ytan for handel fran 4000 kvm
till 1500kvm. Haller med om att 4000 &r for mycket - men kanske att 1500 kvm ar for
lite.

Kommentar:

Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

67. Skrivelse utan angiven adress

Anser att det &r en toppenidé att bygga upp mot 6-vaningshus i Skra bro!
Kommentar:

Noteras.

68. Skrivelse utan angiven adress
Lat oss ha kvar den lantliga miljon vi &n sa lange har.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

69. Skrivelse utan angiven adress
Anser att det & kommer bli ett fantastiskt lyft for omradet.

Lamnar synpunkter pa hur barnen ska tas sig till och fran skolan och lamnar forslag pa
hur trafiksakerheten kan forbéttras:

Satt upp blinkande Har-gar-man-skyltar (finns manga sadana i Jonkopings kommun om
man &r intresserad av att se hur de fungerar).

Forlagg inte barnens vég i ett sa oerhort trafikerat omrade. Dra en cykelvag/gangbana
vaster om den planerade pendelparkeringen. Dar det idag planeras en ridvdg. Antar att
det inte dr ndgot som sager att det inte skulle kunna finnas utrymme for béade ridvag och
gang-/cykelbana?

Las er inte vid en I6sning utan gor tvd gang-& cykelbanor: en utmed Kongahallavagen
och en utmed ridvagen.

Sénk hastigheten till 30 km/h under skoltid strackan Gamla Sorredsvéagen - Trulesgards-
rondellen.

Skapa ordentliga 6vergangsstéllen vid hallplatsen Kvisljungeby. Antingen med stopp-
ljus eller blinkande Har-gar-man-skyltar.

Ta bort buskaget som skymmer sikten i Trulsegardsrondellen
Belys omradet val.

Hall efter sly och gras som véxer hogt och skymmer sikten for de som kommer fran
Stallvagen. Det ar omdjligt att se de som kommer pa cykelbanan ens om man krypkor.

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.
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70. Skrivelse utan angiven adress

Utbyggnad vid korsningen Bjorlandavagen-Torslandavagen kommer bli en mycket
knytpunkt for framtida Bjorlanda. Det ar viktigt att kontakten med andra omraden soder
och véster om Skra bro forstarks.

Anser att utbyggnaden ska utredas i en férdjupad oversiktsplan for att undvika att skapa
en ny, isolerad forort.

Foreslar foljande forandringar:

- Utred forutsattningarna for framtida utbyggnad av sparvag och dess konsekven-
ser.

- Rondellen ska kompletteras med reservomrade for framtida anslutning av Bjor-
landavégens forlangning till befintlig, och framtida, bebyggelse vid Bjorlanda
Kile. Infart till pendelparkering bor &ndras.

- Koppla ihop Bjorlanda centrum med kommande bebyggelse i sydost, ny Lassby-
led och logistikcenter med en matargata som kan fungera dven for framtida buss-
trafik (bifogar skiss pa detta)

Kommentar:
Se tidigare kommentarer och sammanfattning.

Kompletterande samrad Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter under kompletterande samrad 12 juli-22 augusti 2017 sammanfattats
nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Parkeringsbolaget

Parkeringsbolaget anser att all parkering ska vara 6ppen for samnyttjande i mojligaste
man och att tillgangligheten beaktas saval till, fran som inom ett omrade/stadsdel vid
berdkning av behov av parkeringsplatser. Parkeringar ska placeras sa att det framjar den
blandade hallbara resan med olika fardmedel. System for belaggningsmatningar ska
byggas in fran borjan dar sa ar lampligt, sa att parkeringen kan kopplas till parkerings-
ledsystem (hanvisningssystem) for att minimera sdktrafiken och optimera nyttjandet.
Parkeringarna ska aven utformas sa att de bade ar och upplevs som trygga och sakra och
en del av stadsmiljon.

Kommentar:

Parkeringar &r inplanerade for att framja hallbarhet, samnyttjande, trygghet och for att
upplevas som en del av bebyggelsemiljon.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

2. Lansstyrelsen

Lansstyrelsen beddomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu
kanda forhallanden att fragor som beror strandskydd maste l6sas pa ett tillfredsstallande
sétt i enlighet med vad som anges nedan for att ett antagande inte skall prévas av L&ns-
styrelsen. Pumpstationen ska i det nya forslaget placeras norr om vagen, vilket innebar
att strandskyddat omrade tas i ansprak. Kommunen behdver motivera varfor den maste
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placeras inom strandskydd och inte kan anlaggas utanfor skyddat omrade samt ange sér-
skilt skal till att upphava skyddet pa platsen.

Kommentar:
Planbeskrivning fortydligas avseende val av placering inom strandskydd.

3. Trafikverket

Trafikverket har ingen erinran mot detaljplaneforslaget med reviderade grénslinjer. Tra-
fikverket noterar att ett langtgaende samarbete kravs for att genomfora byggnationerna i
trafikanlaggningen. Ett eller flera avtal mellan Trafikverket och staden behover upprat-
tas for att reglera de gemensamma fragorna. Avtal som reglerar genomforandet av at-
garderna behover traffas innan aktuell detaljplan kan antas.

Kommentar:

Dialog pagar mellan staden och Trafikverket och avtal avses tecknas innan detaljplan
antas. Utifran Trafikverkets information i det pagaende dialogarbetet gér kommunen be-
démningen att erforderliga atgarder kan genomféras med stod av vagplan typfall 1.

Sakagare

4. Fastighetsagare Kvisljungeby 3:96

Fastighetsagaren motsatter sig en utokad pendelparkering, omdragning av ridstig och
béck, som medfor att del av dennes markinnehav behdver 6verga till allmén platsmark.
Fastighetsagaren framfor att inskrankningen av marken hindrar mgjlighet till framtida
foradling och utveckling av aktuellt markomrade. Risker som destabilisering och dver-
svamning pa fastighetsagarens mark framfors. Marken utgor idag en lagpunkt, fastig-
hetségaren avser uppféra en ekonomibyggnad i narhet av sin fastighetsgrans mot back
for forsaljning av gronsaker till forskola.

Kommentar:

Planomradesgransen har dragits tillbaka till viss del, aktuellt omrade for allman platsmark
natur pa fastighetsagarens mark har minskats for att samtidigt kunna tillgodose det all-
manna intresset av utdkad pendelparkering samt omledning av back och ridstig. Under
parkeringen kommer en dagvattenanlaggning placeras. Omledning av back visar enligt
utredningar klart forbattrad situation vid hdga fléden. Ridstigen ska utformas for att skapa
en trygg och saker miljo. Dialog fors for att skapa majlighet till markoverlatelse.

Ovriga

5. Boende Bjérlanda Strand 116

Anser att planeringsprocessen tar alltfor lang tid och att Skra Bro projektet skulle ha
byggts ut for redan 20 ar sedan. Anser att tillvaxt och utbyggnad i samhallet fordrojs till
mycket stora kostnader samt makt missbrukas i beslutsprocesser. Framhaller att idag sak-
nas en fungerande busslinje ned till hamnen Bjérlanda kile och manga ar i behov av detta.

Kommentar:
Noteras, utbyggnadsomradet kan i framtiden ge majlighet till forbattrad kollektivtrafik.

6. Boende Sjomarksstigen 14
Framfor positivt intresse fOr projektet, anser att Skra Bro &r en perfekt plats att bygga ett

torg da det idag saknas mycket affarer i Bjorlanda och tror det skulle vara mycket upp-
skattat hos boende runtom Skra Bro, men tveksam om det genomférs. Anser att det
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stora problemet ar trafiksituationen dar vagarna ar alltfor sma med dalig framkomlighet
och kébildning fran Skra Bro till volvo-korsningen, anser att Bjorlandavagen bor bred-
das till tva filer at varje hall fran Skra Bro ner till Backaplan, samt tror inte att bussfiler
nddvéndigtvis ger en lésning.

Kommentar:

Noteras, torg med verksamheter planeras byggas. En trafikkapacitetsutredning &r gjord
och en reservyta for extra hogersvangfalt vid cirkulationsplatsen sakerstalls som allman
platsmark inom detaljplanen.

7. Boende Lenvadersgatan 23
Framfor onskemal om villor inom planomradet.

Kommentar:
Noteras. Tvaplansvillor/kedjehus planeras i sodra nedre delen av bebyggelseomradet.

Andringar
Stadshyggnadskontoret bedomer att det med féljande andringar ar lampligt att ga vidare
med forslaget.

Utover mindre justeringar foreslas foljande:
o Lamplig exploateringsgrad och hushgjder har studerats.

o Mojligheten att anlédgga ett extra korfalt vid cirkulationen Bjorlandavagen/Kong-
hallavdgen har studerats.

o Kompensationsatgarder
o Planbeskrivning och planbestammelser féljer den nya vagledningen om buller.
o Rekommendationer fran kretslopp och vatten arbetas in i planbeskrivningen.

o Planbeskrivningen kompletteras med en karta dver hur stor del av strandskyddet
som upphavs.

Karoline Rosgardt Hillevi Kittel Lena Hasselgren
Planchef Plankonsult Planarkitekt
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Samhallsbyggnadsenheten Gdteborgs Stad
Roger Lind Stadsbyggnadskontoret

Samhallsplanerare
010-224 47 94

sbk@sbk.goteborg.se

roger.lind@lansstyrelsen.se

Forslag till detaljplan for handel, bostader m.m. i Skra bro inom

stadsdelen Bjorlanda i Goteborgs Stad, Vastra Gétalands 1&n
Handlingar daterade 2015-01-20 for samrad enligt 5 kap 20 § plan- och bygglagen (PBL
1987:10)

Lansstyrelsens samlade bedémning

Lansstyrelsen har tidigare papekat om intentionerna i kommunens géllande
Oversiktsplan, dar kommunen valt att fokusera bostadsetableringen till den
centrala staden, den sk. mellanstaden samt vid strategiska knutpunkter fér
att uppna en hallbar stadsstruktur. For kustnara omraden och skargarden
uttrycks att utvecklingen i forsta hand bor ske i anslutning till god kollektiv-
trafik och sérskilt vid knutpunkter. Lansstyrelsen anser fortfarande att ut-
veckling av befintliga knutpunkter ar en god ansats framfor att skapa nya pa
jungfrulig jordbruksmark. Det ar viktigt for en langsiktig hushallning av
jordbruksmarken. Darfor behéver kommunen i detta planarbete relatera pa-
gaende utveckling vid Skra Bro med pagaende arbete med tillagg till dver-
siksplanen for jordbruksmark. Kommunen kan ocksa hitta matnyttig in-
formation i Jordbruksverkets rapport (2013:35) Vasentligt samhallsintresse?
Jordbruksmarken i kommunernas fysiska planering.

De andra fragorna som behdver tas omhand i den fortsatta planeringen &r i
huvudsak trafikbuller, geoteknik, MKN for vatten, dagvattenhantering och
trafiksakerhet. Vad géller trafikbuller anser Léansstyrelsen att planomradets
lage inte kan motivera avsteg fran huvudregeln i Boverkets allmanna rad
(2008:1). Det geotekniska underlagsmaterialet behdver kompletteras i en-
lighet med SGI:s yttrande. Dagvattenhanteringen kan behdva 6kad renings-
och fordrojningskapacitet med tanke pa nuvarande och framtida klimat, for
att langsiktigt begransa belastningen pa vattendrag och MKN for vatten. Ett
enhetligt trafiksakerhetstank behovs for kopplingarna éver Bjorlanda- och
Kongahallavagen. Avslutningsvis kan plangenomférande kréava dispens fran
biotopsskydds- och strandskyddsbestdmmelserna, anmélan om vattenverk-
samhet, eventuellt markavvattning och arkeologisk slutundersékning.

Motiv for beddomningen

Provningsgrunder enligt PBL 12 kap. 18

Trafikbuller

Enligt Lansstyrelsens bedémning har aktuellt planomrade inte de forutsatt-

ningar som kravs for avsteg fran huvudregeln i Boverkets allmanna rad
(2008:1) Buller i planeringen. Skra Bro &r inte langs ett kollektivtrafikstrak
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i bemarkelse med de allmanna raden. Lansstyrelsen anser darfor att kom-
munen ska utga fran huvudregeln 55 dB(A) vid fasad for planering av bo-
stader.

Kommunen har i PM buller tagit stéllning att detaljplanen foljer kommu-
nens policy med avseende pa avsteg. Av policyn (2006) framgar att avsteg
fran bullerriktvardena bor kunna komma i fraga bl.a. vid knutpunkter langs
kollektivtrafikstraken. I policyn har kommunen utvecklat begreppet knut-
punkt och anger da “platser dar manga linjer mots och byte mellan linjer och
trafikslag dr mgjligt”. Det verkar som kommunen anser att Skra Bro dr en
sadan knutpunkt. Lansstyrelsen delar inte denna uppfattning.

Det finns skillnader mellan bullerutbredningskartan for ekvivalent ljudniva
(5321-24) och bullerkartan for ekvivalent ljudniva vid fasad (5321-26), jam-
for exempelvis kvarteret langs Bjorlandavagen sydost om parkeringen. Pa
bullerutbredningskartan uppgar fasadnivaerna har till 6ver 65 dB(A), medan
i motsvarande berakning for ekvivalent ljudniva vid fasad ar nivaerna lagre.
Kommunen behover tydliggora orsaken till skillnaderna i berékningarna.

Kommunen anger i PM buller att en flytt av bostadsbhebyggelsen sa att ljud-
nivan &r 55 eller under 60 dB(A) ekvivalent ljudniva skulle fa negativa eko-
nomiska, sociala eller ekologiska konsekvenser. Detta resonemang saknar
tyvarr vidare utlaggning. Lansstyrelsen kan dock anta att eventuella nega-
tiva konsekvenser skulle kunna mildras eller undvikas om fler vaningar till-
lats pa de hus som ligger pa ett langre avstand fran Bjorlanda- och
Kongahallavagen, samt om villa- och radhusbebyggelsen i soder ersattes av
flerfamiljshus i flera vaningar.

Lansstyrelsen anser att bullernivaerna ar for hoga bade langs Bjorlanda- och
Kongahallavagen. Darfor behéver kommunen nérmare studera alternativ
placering av bostadsbebyggelsen, samt med andra atgarder, exempelvis i
form av bullerskarm eller liknande, komma ner till en acceptabel ljudniva,
55 dB(A) ekvivalent ljudniva vid fasad. P& plankartan behover all mark som
inte ar lamplig for bostadsandamal, exempelvis p.g.a. hoga bullernivaer fran
vagtrafik, undantas med prickmark eller fa en annan markanvandning.
Kommunen kan ocksa behova redovisa eventuella behov av bullerskarmar i
underlagsmaterial och pa plankartan.

Geoteknik

Det finns enligt Statens Geotekniska Institut (SGI) en brist i att de geotek-
niska utredningarna inte undersokt lerans sensitivitet, mot bakgrund att sen-
sitiviteten uppmatts till mellan 10 och 70. Det innebdr férekomst av kvick-
lera (se yttrande dat. 2015-03-12, bifogas). Vidare anser SGI att osakerhet
rader kring stabiliteten narmast Osbacken.

Den valda sakerhetsfaktorn for nyexploatering utgor den lagsta nivan i de
spann som rekommenderas av IEG. Detta har av kommunen motiverats uti-
fran gynnsamma och ogynnsamma forhallanden. Enligt SGI &r férekomsten
av kvicklera ett ogynnsamt forhallande, som inte beaktats i de geotekniska
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utredningarna. Som berékningsforutsattningar har kommunen angett en ut-

bredd marklast pa 20 kPA inom bebyggelseomradet. Denna last motsvarar

inte belastningen fran foreslagen bebyggelse pa 5 eller 6 vaningar, utan for-
utsatter palning till fast botten och begransade uppfylinader till ca 1 meter.

SGI vill papeka att dessa begransningar inte inforts pa plankartan.

| samradshandlingen anges att /.../ det finns fa berdakningssektioner med
endast 6versiktliga berakningar som visar varierande resultat. Enligt skred-
kommissionens och IEG:s rekommendationer skall minst en detaljerad ut-
redning utforas for planliggning av omradet.” SGI ar osakra pa om detta
avser ytterligare geotekniska utredningar. Lansstyrelsen delar SGI:s geotek-
niska beddmning vad géller att de geotekniska forutsattningarna, inklusive
stabilitetsforhallanden, ska vara klarlagda innan detaljplanens antagande och
att de inte kan héanskjutas till ett senare projekteringsskede.

| PM Oversiktlig dagvattenutredning Skra Bro etapp 1 anges fordréjnings-
behov for 13 olika delomraden och forslag pa placering av fordréjningsma-
gasin for dagvatten. Enligt SGI saknas dock en beddmning av hur ett dag-
vattensystem med en mangd ytliga magasin och éversvamningsytor kan
paverka markstabiliteten.

MKN

Det rader, som kommunen kan konstatera, inte nagra miljokvalitetsnormer
(MKN) for Osbécken; dock leder Osbécken vidare till Nordre alvs fjord, en
vattenforekomst som omfattas av MKN enligt EU:s vattendirektiv. Det sak-
nas en konsekvensbedémning av planens effekter paA MKN fér Nordre dlvs
fjord. En sa storskalig exploatering av naturmark nara Nordre alvs fjord
kommer oundvikligen att ha en viss paverkan pa vattenforekomsten.

Dagvattenhantering

Kommunen har inte valt att prioritera en langsiktig dagvattenlosning. Ett
exempel ar att Oppna fordréjningsmagasin och dversvamningsytor, som f6-
reslogs i PM Oversiktlig dagvattenutredning Skra Bro etapp 1, ersatts av
framst underjordiska fordrojningsmagasin, med begréansad reningsformaga
och kapacitet. Vid exploatering av naturmark och kulvertering av backar
som har god reningsférmaga leder detta oundvikligen till 6kad férorenings-
belastning pa Osbécken, som ar vardefull for fisk. Det &r av stor vikt att
kommunen arbetar fram I6sningar som ger tillfredstéllande rening av dag-
vattnet. Omgravningen av backen, placering av dagvattenanlaggningar och
brunnar maste planeras noggrant i det fortsatta skedet. Dagvattendiken langs
Bjorlanda- och Kongahallavagen foreslas fungera som 6versvamningsytor
vid extrema regntillfallen. Lansstyrelsen vill poéngtera att dagvattendiken
utmed véagar i forsta hand &r avsedda att hantera vagdagvatten och inte dkat
dagvatten fran planomraden.

Lansstyrelsen anser att samtliga projekt bor ta hansyn till effekterna av ett
forandrat klimat, med 6kade fl6den och intensivare nederbord. Till utstall-
ningen av detaljplanen behdver kommunen sérskilt beskriva konsekvenserna
av ett forandrat klimat for aktuellt omrade.
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Rapporten Modellering av konsekvensbeskrivning Skra Bro anger att tva
delomraden ofta ar bléta vid hoga floden p.g.a. underdimensionerad trumma
under Kongahallavéagen. Det saknas dock en definition av vad kommunen
anser vara hoga floden. Samtidigt beskrivs omraden mer eller mindre per-
manent ”blota” i dagvattenutredningarna, med hanvisning till beskrivningen
av vegetationen. Det ar da, enligt Lansstyrelsens bedémning, oklart om
trumman under Kongahéllavagen verkligen ar underdimensionerad, da den
teoretiskt ska klara 700 I/s. | PM dagvattenutredning Skra Bro etapp 2 re-
kommenderas en trumma med minst lika stor dimension eller till och med
storre (800 mm). Det talar inte om att trumman &r underdimensionerad for
dagens matt eller om det verkliga problemet ar bl6t mark inom planomradet.

Kommunen har inte redogjort for 6kade floden i exploateringsomradet vas-
ter om Kongahallavagen. Dagens avrinning uppgar till 50 I/s. Vad blir av-
rinningen efter anldggandet av parkeringsytorna och hur ska vattnet fordro-
jas pa ett tillfredstallande satt, d&ven med beaktande av forvantad klimatfor-
andring?

Rad enligt 2 kap. PBL

Forhallande till OP

Goteborgs géllande 6versiktsplan har angivit aktuellt omrade som forandrad
markanvandning, bebyggelseomrade med gron- och rekreationsytor. | 6ver-
siktsplanen finns dock generella rekommendationer for kustnara omraden
och skargarden att utveckling i forsta hand bor ske i anslutning till god kol-
lektivtrafik och knutpunkter. Lansstyrelsen har tidigare papekat att omradet
i dagslaget inte har ndgon knutpunkt for kollektivtrafiken. Till 6versiktspla-
nen har kommunen tagit fram forslag pa tillagg for jordbruksomraden, som
varit pa utstallning. Lansstyrelsen anser att kommunen bor fortydliga hur
denna detaljplan anpassats till forslag om tillagg till 6versiktsplanen om
jordbruksmark och hur exploateringen inte ska bidra till ytterligare fragmen-
tering av jordbruksmarken pa Hisingen.

Naturmiljo
Biotopskyddsdispens kravs for atgarder pa 6ppna diken, vilket Lansstyrel-

sen tidigare papekat. De berdrda dikena bor kunna nyttjas av groddjur for
fodosok och spridning i landskapet. | dvrigt har de tamligen laga naturvér-
den. Enligt L&nsstyrelsens beddmning undviks exploatering av den enda av
de dkerholmar som omfattas av det generella biotopskyddet (den norra) var-
for ingen dispens kravs i denna del. Lansstyrelsen har i dagslaget inte erhal-
lit ndgon dispensansokan.

Lansstyrelsen har tidigare poangterat att sarskild hansyn maste tas till grod-
djur. Enligt utford inventering ar omradet rikt pa groddjursforekomster. Har
férekommer samtliga av lanets groddjur (férutom strandpadda) i vad det
verkar livskraftiga populationer. | den aktuella detaljplanen &r det i synner-
het till groddjurens aktiva landlevande fas samt till dvervintringsperioden
som hansyn behdver tas, eftersom inga lekvatten berdrs av byggnation.
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Detaljplanen kan, enligt Lansstyrelsens bedomning, i allt véasentligt undvika
negativ barriarpaverkan, i synnerhet om lokalgatan, som planeras mellan tva
lampliga landomraden for groddjur, anlaggs med mojlighet till groddjurs-
passage, samt att Lasbybéckens spridningsfunktion bibehalls. Lasbybackens
strandskog med hdga naturvérden kommer enligt planhandlingarna att und-
vikas. Ett sumpskogsomrade (nr. 9 i naturinventeringen) som delvis utpekats
som lampligt landomrade for groddjur kommer daremot att ianspraktas som
kvartersmark. Lansstyrelsen vill poéngtera att forstorelse av 6vervintrings-
platser inom omradet behdver ske mellan april-oktober. | annat fall kréavs
dispens enligt 14 § artskyddsforordningen for att doda groddjur (akergroda),
en dispens som Lansstyrelsen inte kan bevilja for andamalet. Forlusten av
overvintringsomraden i stort, som ianspraktagandet av omrade 9 innebar,
bedéms daremot inte innebara en sadan skada pa fortplantningsomraden och
viloplatser att dispens kravs.

Vid en eventuell biotopskyddsdispens staller Lansstyrelsen i regel krav pa
att kompensationsatgarder utfors. | naromradet finns enligt naturinvente-
ringen nagra groddjursvatten i behov av restaurering, vilket kan utgora
lamplig kompensation. Aven anlaggande av grodtunnlar under lokalgatan
(utanfor planomradet) mellan omrade 8-9 kan utgéra kompensation.

Strandskydd
Det finns enligt Lansstyrelsens bedémning inte nagra hinder att upphéava

strandskyddet enligt forslaget; marken &r redan ianspraktagen av vagomrade
och parkering och behdvs for att tillgodose ett angeléget allmént intresse.
Omradet saknar betydelse for strandskyddets syften. Inte heller for det om-
rade som behover upphavas for att mojliggora vagbreddning ser Lansstyrel-
sen i nulaget nagra uppenbara hinder. Ingreppet i strandskyddat omrade ar
enligt samradshandlingarna begréansat. Lansstyrelsen vill dock gérna, for
okad tydlighet, att planbeskrivningen kompletteras med upphavandeomra-
dets areella omfattning samt en Kkarta i lamplig skala dar omradet ar marke-
rat.

Enligt planprogrammet fick Stadsbyggnadskontoret den 6 oktober 2009 i
uppdrag av Byggnadsndmnden att ta fram ett program for Skra bro. Enligt
Lansstyrelsens beddmning paborjades planarbetet med programutstéllningen
och att nu aktuell detaljplan bor uppréttas enligt &ldre PBL 1987:10. Kom-
munen far garna bekréfta det datum da planarbetet pabdrjades, eftersom det
kan ha betydelse for processen vid upphédvande av strandskydd.

Trafikfragor
Lansstyrelsen delar Trafikverkets bedémning om betydelsen av sékra gang-

och cykelvégar till viktiga malpunkter inom nu aktuell och i framtida ut-
byggnadsetapper av Skra bro och Bjérlanda (yttrande dat. 2015-03-17, bifo-
gas). Lansstyrelsen anser, med tanke pa terrang och vagutformning som
inbjuder till hoga hastigheter, att sarskilt fokus bor laggas pa utformningen
av korsningspunkter dver Bjorlanda- och Kongahallavégen for att barn och
ungdomar ska ha trafiksékra forbindelser till/fran skola, busshallsplats och
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utmed gang-, cykel- och ridvégar. Det ar ocksa viktigt, som kommunen vill
rekommendera, att trafikseparera gang- och cykelvag fran ridvag. Det kan
bidra till att minska stérningarna mellan gang-, cykel- och mopedtrafik fran
héasttrafiken, vilket ar positivt for 0kad trygghet. Lansstyrelsen vill upplysa
om rekommendationerna i VGU, Véagar och gators utformning, om standard
for utformning av ridvégar.

Lansstyrelsen anser att kommunen bor 6vervéga att anvanda de parkerings-
tal som anvands for centrala Goteborg, for att framja hallbart resande och
inte bidra till kapacitetsproblem for kollektivtrafiken pa 6verbelastade vag-
strackor pa Hisingen. Tillgangen pa parkering har stark koppling till bilan-
vandningen. En begrénsning av parkeringstalen kan med fordel kombineras
med mobility management, i enlighet med kommunens rekommendationer.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Vattenverksamhet

Lansstyrelsen anser att rekommendationerna i rapporten Modellering och
konsekvensbeskrivning av Skra Bro ska féljas och att atgarderna kraver an-
malan om vattenverksamhet. Det &r positivit att kommunen i planeringen av
flytten av backen tagit hansyn till 6ring. Men dven andra ingrepp i vatten-
miljon kan krdva anmalan om vattenverksamhet. Det &r oklart om flytten av
Bjorlandavagen kommer att leda till ingrepp i Osbacken. Den geotekniska
utredningen &r i detta avseende bristfallig, enligt yttrande fran SGI (se
ovan). Dartill behéver del av omrade 12, enligt PM dagvattenutredning Skra
Bro etapp 2, héjas med 1 meter. Kommunen bor till utstéliningen av detalj-
planen klargora behov av stabilitetshdjande ingrepp vid Osbécken.

Markavvattning

Det gar i nulaget inte utesluta krav pa markavvattning inom del av planom-
radet. Markavvattning avser atgard for avvattning av mark i syfte att andra
markanvandningen. Detta ar forbjudet i Vastra Gétalands lan. Tillstand soks
hos Lansstyrelsen och dispens kraver sarskilt skal.

Arkeologi
Den arkeologiska forundersokningen slutférdes under december 2014. Det

innebar att kulturmiljolagens bestammelser galler for de patraffade fornlam-
ningarna RAA Bjorlanda 627 och 628. Ingrepp i ett fornlamningsomrade
kraver Lansstyrelsens tillstand enligt kulturmiljolagen 2 kap. 12 §. Med
hansyn till fornlamningarnas art och betydelse ska tillstand enligt kulturmil-
jolagen villkoras med arkeologisk slutundersokning. Enligt kulturmiljélagen
2 kap. 14 § ska den som utfor arbetsforetaget svara for kostnaden for en
sadan undersokning. Kommunen bor darfor ta kontakt med Lansstyrelsen
for att klarlagga forutsattningarna att bevara fornlamningarna i lamplig
miljo alternativt klarlagga villkoren for ingrepp med efterfoljande krav pa
arkeologisk slutundersokning.

Behovsbeddémning
Kommunen bedomer att forslaget inte innebér betydande paverkan pa mil-
jon. Lansstyrelsen delar kommunens asikt.
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Beredning
Vad som angivits ovan galler som statens samlade myndighetsuppfattning
vid en avvdgning mellan olika framfdrda synpunkter.

Roger Lind Kawrin Slittberg

Bilaga for kdnnedom:
Kopia av yttrande till Lansstyrelsen fran SGI, daterat 2015-03-12 och Tra-
fikverket, daterat 2015-03-17

Kopia till:

SGI, Bo Lind

Trafikverket, Per Steneras

Lansstyrelsen/

Miljoskyddsavdelningen, Lena Niklasson
Naturavdelningen, Martin Goblirsch
Samhallsavdelningen, Leif Johansson
Vattenavdelningen, Teresia Holmberg
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Forslag till detaljplan for Handel, bostader mm i Skra Bro inom
stadsdelen Bjorlanda i Goteborgs kommun, Vastra Gotalands
lan

Handlingar daterade 2017-07-12 for samrad enligt 5 kap 11 § plan- och bygglagen (PBL 2010:900) i
dess ordalydelse fore 1 januari 2015, normalt forfarande

Lansstyrelsens samlade bedomning

Lansstyrelsen lamnar foljande beddmning enligt 5 kap 14 § plan- och
bygglagen (PBL 2010:900).

Lansstyrelsen ser att foreliggande forslag behover kompletteras och
fortydligas med avseende pd provningsgrunden strandskydd. Lansstyrelsen
vill &ven uppméarksamma kommunen pa att om utokningen av planomradet
innebdr att ytterligare biotopskyddade objekt berdrs s behover fradgan
hanteras 1 erforderlig ordning.

Detta yttrande avser endast de fordndringar som gjorts sedan foregaende
samrad. Léansstyrelsen tar dock tillféllet i akt att gora en rattelse 1 foregdende
yttrande vad avser planforfarandet, se rubriken Strandskydd.

Synpunkter pa sadant som kan aktualisera prévning

Liansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 §
PBL och nu kénda forhallanden att frdgor som beror strandskydd maste
16sas pa ett tillfredsstidllande sitt i enlighet med vad som anges nedan for att
ett antagande inte skall provas av Lénsstyrelsen.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder redovisar Lénsstyrelsens synpunkter vilka ska uppfyllas
for att det antagna planforslaget inte ska riskera 6verprovning. Rad och
synpunkter handlar om anvisningar for att planforslaget ska uppfylla
lagstiftningens krav.

Prévningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Enligt 11 kap. 10 § ska Lansstyrelsen overprova kommunens
antagendebeslut av en plan eller omradesbestimmelser om dessa kan antas
strida mot nagon av de fem prévningsgrunderna.
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Strandskydd

Pumpstationen ska i det nya forslaget placeras norr om végen, vilket innebér
att strandskyddat omréde tas i ansprdk. Kommunen behdver motivera varfor
den maéste placeras inom strandskydd och inte kan anléggas utanfor skyddat
omrade samt ange sirskilt skal till att upphéva skyddet pé platsen.

I Léansstyrelsens foregaende samradsyttrande (dat 2015-04-13) gor
Lénsstyrelsen bedomningen att planen bor uppréttas enligt dldre PBL
1987:10. Efter att kommunen har klargjort att planuppdrag ldimnades 2012-
12-18 reviderar Léansstyrelsen ddrmed sin bedomning och korrekt forfarande
bor vara PBL 2010:900.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

Biotopskydd

Lansstyrelsen har ett pdgdende drende géllande biotopskyddsdispens for
négra olika biotopskyddade objekt inom planomradet (dnr 521-23250-
2016). Om ytterligare biotopskyddade objekt finns inom de utdkade ytorna
bor de kompletteras i det pagdende drendet.

Behovsbeddmning

Kommunen bedomer att forslaget inte innebir betydande paverkan pa
miljon. Lansstyrelsen delar kommunens asikt, sdledes behover inte en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram.

Detta yttrande har planhandlaggare Andreas K Karlberg beslutat
och planhandléggare Paula Franco de Castro foredragit. I den
slutliga handlidggningen har dven foretradare fran natur-, vatten,
samhalls-och miljéskyddsavdelningen medverkat.

Andreas K Karlberg Paula Franco de Castro

Detta beslut har bekréftats digitalt och saknar darfor namnunderskrifter.

Kopia till:
Trafikverket

Léansstyrelsen/

Naturavdelningen, Linda Karlsson, Helena Irenesson
Miljoskyddsavdelningen, Robert Jalvin, fk:

Robert Ernstsson, Susann Lundman

Samhillsavdelningen, Andreas Ahman Morner, Leif Johansson
Vattenavdelningen, Dan Hellman, Delilah Lithner
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Sandlista

Kommunala namnder och bolag m.fl.

Fastighetsndmnden

Goteborg Energi GothNet AB
Goteborg Energi Nat AB
Kretslopp och vattennamnden
Kulturndmnden

Lokalndmnden

Miljo- och klimatndmnden
Namnberedningen

Park- och naturndmnden
Raddningstjansten Storgdteborg
Stadsdelsndmnden Vastra Hisingen
Stadsledningskontoret
Trafikndmnden

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

Lantmaterimyndigheten i Géteborg
Polismyndigheten

Lansstyrelsen

PostNord Produktion VO Goteborg
Skanova Natplanering
Trafikverket, Region Vast
Vattenfall Eldistribution AB
Vasttrafik Goteborgsomradet AB

Sakagare
Utsant enligt fastighetsférteckningen

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster,
boende

Hyresgéstforeningen Region V Sverige
Arrendator pa fast. Bjorlanda 3:27 m fl.

Ovriga

Handikappforen. Samarbetsorgan
Naturskyddsforeningen i Goteborg

Stadsbyggnadskontoret Besdksadress: Képmansgatan 20
Box 2554 Hemsida: www.goteborg.se
403 17 Goteborg e-post: sbk@sbk.goteborg.se

Telefon: 031-365 00 00
Telefax: 031-368 17 10
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